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Dopravni feseni a zakladni udaje
Zakladni udaje

1. Zakladni adaje

1. 1. Predmét a cil stavby

Pfedmétem zadani zakazky je vypracovani dokumentace pro zamér projektu (ZP), soucasti je inzenyrska
¢innost (IC) nutnd k zajisténi vyjadieni, stanovisek a podkladt nutnych k zameéru projektu.

Hlavnim cilem stavby Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV. Cilem
dokumentace bude stanoveni dopravnich opatieni pfes dopravni bod ZST Nedakonice a piilehlych mezistani¢nich
usecich.

Dale je v dokumentaci feSena problematika vymény kolejovych obvoda v useku traté¢ Nedakonice (mimo)
— Breclav (mimo)

1. 2. Vychozi podklady

e  Pomicky GVD 2023/2024;
e Tabulky tratovych pomért (TTP) z roku 2023;

e Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné pro pfipravu jizdniho fadu 2023 a pro jizdni fad 2023,
uéinné od 11. 12. 2021;

e Podklady ziskané od jednotlivych projektantt ptislusnych stavebnich objektu,

e Predpisy provozovatele drahy Sprava Zeleznic, s. o.

1. 3. Vymezeni reSeného uzemi

[ ]
(el

. 316 APierov — Bieclav, dle TTP 316

. 330 Pferov — Bieclav dle KIR

. 800 00 Ptrerov — Bteclav dle Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich 2023
e ¢&. tratového a defini¢niho Gseku pro Nedakonice: TU - 2401, DU - J1, J3, JA

e TUDU pro usek traté Nedakonice — Bfeclav:

[ ]
[el8

]
(el

Mezistani¢ni usek ¢. TUDU | Mezistani¢ni usek ¢. TUDU
7ST Nedakonice — ZST Moravsky | 240118 | ZST Hodonin — ZST Luzice 240110
Pisek
ZST Moravsky Pisek — ZST Bzenec | 240116 | ZST Luzice — ZST Moravska Nové Ves 240108
pfivoz
7ST Bzenec piivoz - ZST Rohatec 240114 7ST Moravska Nova Ves — vyhb. Hrusky | 240106
7ST Rohatec — ZST Hodonin 240112 | Vyh. Hrusky — ZST Bieclav 240104
e (. tratového a defini¢niho iseku pro stanice a vyhybnu v tiseku Nedakonice (mimo) — Bieclav (mimo).

Stanice /vyhybna & TU | & DU Mezistani¢ni usek & TU | & DU
ZST Moravsky Pisek IA, ID, IC, 11, IB | ZST Luzice EA, El
ZST Bzenec ptivoz HC, HE, H1, HA | ZST Moravska Nova Ves DC, DA, DB, D1
%ST Rohatef: 2401 GA, G1, GD, GE | vyhb. Hrusky 2401 Cl
ZST Hodonin FG, FI, FC, FB,

FF, FA, FH, FE,

F1, FD

1. 4. Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikem drah je Ceska republika. Vlastnika drahy ve smyslu zdkonnych ustanoveni zastupuje
provozovatel drahy, ktery provozuje drahu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpeCuje a obsluhuje draha a
organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava zeleznic, statni organizace se sidlem v Praze.
Provozuschopnost trati a fizeni zelezniéniho provozu v pfidéleném obvodu zajistuje mistné pfisluiné OR. OR se

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 6
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dale déli na useky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro fizeni provozu a pro techniku. Pfedmétné useky
Provozovatel drdaini dopravy

V osobni dopravé jsou na predmétnych drahach provozovatelé drazni dopravy (dopravci) Ceské drahy,
a.s. a RegioJet a.s., Leo Expres a.s.. Nakladni dopravu zajistuji CD CARGO, a. s. a dalsi soukromy dopravci.

Objednavku osobni dalkové dopravy predklada Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionalni Zelezniéni
doprava na uzemi Zlinského kraje je realizovana na zakladé objednavky Koordinatorem vefejné dopravy
Zlinského kraje, s.r.0. Pro usek traté v Jihomoravském kraji je koordinatorem a objednavatel vefejné regionalni
osobni dopravy je KORDIS JMK, a.s..

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 7
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2. Soucasny stav infrastruktury

2. 1. Zelezniéni infrastruktura

Trat Pferov — Bfeclav
Prerov (km 180,160) — Breclav (km 85,673)

V nésledujici tabulce jsou soustfedény zakladni informace o trati Pierov — Bieclav.

Tabulka 1 Charakteristika traté Pferov — Bteclav (316A dle TTP 316)

Zadatek trati — konec trati Pierov — Breclav
Délka 100,359 km
Kategorie drahy celostatni

Tratové koleje:
Pterov — Breclav dvoukolejna trat’

Zéabrzdna vzdalenost
Pierov os.n. — Bfeclav os.n. 1000 m

Nejvetsi povolena délka vlaku:

Prerov — Nedakonice 700 m

Nedakonice — Bfeclav os.n. 720 m

Normativ délky nakladnich vlaki: 636 m

Normativ délky osobnich vlakt dalkové dopravy

Pterov os.n. — Nedakonice 350 m

Nedakonice — Breclav os.n 285 m

Normativ délky osobnich vlakt zastavkovych 170 m

Nejvetsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:

Pterov os.n. — Bieclav os.n. 160 km/h

Provoz:

Pterov os.n. — Breclav os.n. Obousmérny

Provozni smér:

Pferov os.n. — Bieclav os.n. Pravostranny

Trakéni soustava:

Rikovice — Bfeclav os.n. 25 kV/50Hz AC

Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém

Zékladni radiové spojeni GSM-R (Pferov os.n. - Bfeclav os.n.)

Nahradni radiové spojeni Nevybaveno (Pferov os.n. - Bfeclav 0s.n.)
VOS - S12 (Pferov os.n. - Bieclav os.n.); GSM

Nouzové spojeni (Pferov os.n. - Bieclav os.n.)

Tratova ttida:

Ptrerov os.n. — Bieclav pfednadrazi D4/120

Bfteclav prednadrazi — Bfeclav os.n. D4/100

Rozhodny spéd a tfida sklonu od zacatku ke konci / 4 %o
od konce k zacatku trati: 4 %o

Tratové zabezpeCovaci zatizeni:

Pterov os.n. — Bieclav os.n. 3. kategorie — elektronicky obousmérny tfiznaky
automaticky blok AB-E1

SUDOP BRNO, spol. s r. o. 8
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ZST Nedakonice

Charakteristika:

Zelezniéni stanice Nedakonice lezi v km 132, 005 celostatni drahy Prerov — Bieclav, celostatni draha je
v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejnd. Dalsi charakteristiky:

e Sidlem piednosty PO je ZST Valasské Mezitici,
e  Pii pfedani na mistni fizeni je obsazena vypravéim DOZ,
e  Ptednostni smér pro smér Nedakonice — Staré Mésto u Uherského Hradsté po 1. tratové koleji,

e  Prednostni smér Nedakonice — Moravsky Pisek po 2.trat'ové koleji.

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

ZST Nedakonice je vybaveno SZZ ESA 11 3. kategorie', které je obsluhované dalkové z JOP DOZ
s moznosti pfedani na fizeni z PPV Breclav 2 nebo nebo na mistni fizeni. Pfenos kddu vlakového zabezpecnovace
na hnaci vozidlo je vSech kolejich. Volnost koleji v celé ZST je kontrolovana kolejovymi obvody, mimo koleje
¢. 5.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nim Gseku Nedakonice — Moravsky Pisek je TZZ 3. kategorie — elektronicky obousmerny
tiiznaky automaticky blok AB-E1 s pfenosem kodu vlakového zabezepCovace na hnaci vozidlo v obou smérech.

V mezistaniénim Useku Nedakonice — Staré Mésto u Uherského Hradisté je TZZ 3. kategorie —
elektronicky obousmerny t¥iznaky automaticky blok AB-E1? s pfenosem kodu vlakového zabezep&ovace na hnaci
vozidlo v obou smérech.

Trakéni vedeni:

Trak¢ni vedeni je napajené stiidavou soustavou 25kV, 50 Hz. V zahlavi stanice ze sméru Staré Mésto u
Herského Hradisté je beznapét'ovy usek a je imistén od km 132,947 a po km 132. Vice je zobrazeno nasledujicim
obrazku ,,Schéma zapojeni napajeni TV a schéma TV v ZST Nedakonice a v pfilehlych mezistaniénich tisecich.
Po zméné napajeci soustavy v useku Nedakonice — Rikovice®.

Ucelové kolejisté Sprdavy Zeleznic- napdjeci stanice

Vletka odbocuje v ZST Nedakonice z koleje &. 6 vyhybkou & 9 vkm 131.610 ? na ucéelové kolejiste
mohou pouze vjet vozidla SZ. Délka koleje je 280 m od navéstidla Se9 po zarazedlo.

2) Behem praci na zvyseni vykonu TNS Nedakonice v systéemu AC 25 kV bude viecka zrusena a vytrhana. Vyhybka ¢. 9 bude vytrhana
a nahrazena kolejovym polem v koleji ¢. 6.

Kolejové uspofaddni

Ve stanici jsou Ctyfi prabézné dopravni koleje. VSechny pribézné koleje jsou vybaveny nastupistni
hranou. Dale jsou zde 2 kusé dopravni koleje a 2 kusé manipulacni koleje. Vice nasledujici tabulky a schéma
stanice.

1 Stejné zabezpecovaci zarizeni je pouzito na ostatnich stanicich v useku Nedakonice — Breclav (mimo).

2 Zabezpecovaci zarizeni TZZ 3. kategorie — elektronicky obousmerny triznaky automaticky blok AB-E1 s prenosem kodu vlakového
zabezpecovace na hnaci vozidlo v obou smérech je pouzito v celé délce trati Prerov — Breclav.
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV
DUSL + FIDIC

Dopravni feseni a zakladni udaje
Soucasny stav infrastruktury

Tabulka 2 Koleje a jejich uréeni v ZST Nedakonice

Cislo Uziteéna Omezena Ukel pouiti, trakéni vedeni, sniZena rychlost,
délka [m] polohou provozovatel (SZDC, CD, provozovatel vle¢ky apod.)
Dopravni koleje
1 693 S1-L1 TV v celé délce
2 904 S2-12 TV v celé délce
3 608 S3-L3 TV v celé délce
a 189 S4a — Lc4a Vjezdova a odjezdova za do Starého Mésta u Uherského
2 /zarazedlo Hradiste, TV v celé délce, kusa
Zarazedlo/Sc4b | Vjezdova a odjezdova z a do Moravského Pisku, TV v celé
4b 221 y .
—L4b délce, kusa
6 756 S6-L6 TV v celé délce
Manipulaéni koleje
5 187 Se8 - zarazedlo | Bez TV, kusa
N1 280 Se9 - zarazedlo | Napéjeci stanice SZ
Tabulka 3 Nastupisté v ZST Nedakonice
Cislo Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
vySka nad TK [mm] a celkova délka [m] a Cislo koleji
1 ¥kkm 132,202 — 132,012, troviiové vnéjsi, vysky 200 mm nad 190 m, kolej 3.
2 ¥kkm 132,201 — 131,931, tiroviiové vngjsi, vysky 200 mm nad 250 m, kolej 1
3 V km 132,201 — 131,931, ostrovni, ¢asteCné zastfeSené, 550 mm 270 m. kolei 2 2 6
nad Tk, od vypravni pfistupné podchodem nebo vytahem ’ !

Poloha pfejezdi

Mezi vjezdovymi navéstidly ZST Nedakonice 1L, 2L v km 133,074 ze sméru Staré Mésto u Uherského
Hradisté a vjezdovymi navéstidly 1S, 2S v km 131,088 ze sméru Moravsky Pisek.

Tabulka 4 Poloha piejezdii mezi vjezdovymi navéstidly ZST Nedakonice

Identifikaéni Kategorie Typ ? l‘(ategorle Poznamka
e Poloha (km) (druh) prejezdu,
oznaceni . . S
komunikace | prechodu, krizeni
Silnice I1I. Kontrolni a ovladaci prvky JOP CDP
ttidy/4272 Pferov a Nedakonice, na DNO
mezi obcemi kontrola ¢innosti, TU, TNO
P 8160 132,661 Nedakonice | PZZ-EA PZS 3ZBI navéstidla 1L a 2L, S6- S3, Se3, Se5
a Zlechov zavisla na stavu PZS, ovladaci km
130, 000 — 135, 120, oznacen D,
,,severni zhlavi Nedakonice “

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV
DUSI + FIDIC

Dopravni technologie po dobu vystavby

Obrazek 1 Schéma ZST Nedakonice

Soucasny stav infrastruktury

Vyhybky a navéstidla
Smér: Staré Mésto u Uherského Hradisté Smér Moravsky Pisek
& vihybky EOV Navest:}ioz ((i(())(‘lljée)zdove / & vihybky EOV Navestildji()z ((l(())(‘lljée;zdove /
1 Ano 1L vjezdové 8 Ne L1 vjezdové
2 Ano 2L vjezdové 9 Ne L2 vjezdové
3 Ano S1 odjezdové 10 Ano L3 odjezdové
4 Ano S2 odjezdové 11 Ano L4b odjezdové
5 Ano S3 odjezdové 12 Ano L6 odjezdové
6 Ne Sda odjezdové 13 Ano 1S odjezdové
7 Ano S6 odjezdové 14 Ano 28 odjezdové
15 Ano
16 Ano

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV Dopravni technologie po dobu vystavby
DUSI + FIDIC Soucasny stav infrastruktury
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Obrizek 2 Schéma zapojeni napajeni TV a schéma TV v ZST Nedakonice a v piilehlych mezistani¢nich Gisecich. Po zméné napajeci soustavy v tiseku Nedakonice - Rikovice
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV Dopravni technologie po dobu vystavby
DUSI + FIDIC Soucasny stav infrastruktury

2. 2. Soucasny provoz Zeleznic¢ni dopravy

V ramci této dokumentace byla provedena analyza soucasné¢ho provozu (GVD 2021 / 2022) na trati
Prerov — Bfeclav. Analyza byla omezena na usek mezi ZST Bieclav — ZST Staré Mésto u Uherského Hradisté.

Dalkova osobni doprava

Segment Ex je tvofen péti pravidelnym pary vlakti EC (pét parti spojt linky Ex4). Vlaky Ex4 jsou vedeny
v relaci Polsko — Bohumin — Bfeclav — Rakousko/Mad’arsko. Prvni vlak z (Polska) /Bohumina je veden pies ZST
Nedakonice v ¢asové poloze po osmé hodiné ranni a posledni vlak je veden v ¢asové poloze po dvacaté hoding.
V opaéném sméru je prvni vlak veden v ¢asové poloze po sedmé hodiné ranni a posledni vlak je veden po
devatenacté hodiné. V obou smérech neni dodrzen jednotny takt mezi jednotlivymi vlaky.

Vlaky mezi prvnim a poslednim spojem ve sméru Breclav jsou vedeny jednou po ¢tyfech a nasledné po
ttech hodinach. V opaéném sméru jsou vedeny dvakrat po tfech hodinach a nasledné po ¢tyfech hodinach. Mezi
pfedposlednim vlakem a poslednim vlakem v obou smérech jsou vzdy dvé hodiny.

Po stejné relaci, jako linka Ex4, je veden noc¢ni par vlakd Nightjet z Némecka pfes Polsko, Bohumin
a Bfeclav do Rakouska. Vlaky jsou vedeny v no¢nich hodinach.

Dalsi vlaky, které jsou vedeny z Bfeclavi do Bohumina dva pary vlaki RJ dopravce RegioJet a.s. (dale
RJ). Jeden par vlaki je veden pravidelné a to v no¢nich hodinach.

Druhy par je veden tiikrat do tydne. Ve sméru Bieclav je veden vlak po devatenacté hodin€ a ve sméru
Bohumin je veden vlak po osmé ranni.

Posledni vlaky v tomto segmentu jsou vlaky dopravce LEO Expres a.s.. Celkové jsou vedeny Etyfi pary
vlaku. Trasa téchto vlaki je z Bieclavi pfes Prerov do Prahy. Prvni vlak ve sméru Breclav je veden po desaté a
posledni po dvacaté prvni hoding€. V opacném sméru je prvni vlak veden po paté ranni. Posledni vlak je veden po
osmnacté vecerni. Ostatni vlaky této relace nejsou vedeny v taktu.

Zadny vlak nezastavuje v ZST Nedakonice.

Soupravy viaki EC, RJ, NJ

e U Vlaku EC je fazeni nasledovné:

o 1 x hnaci vozidlo elektrické trakce a max. 5 vozl typu UIC-X a UIC-Z,
o U vlaki Nightjet je fazeni nasledovne:

o 1 x hnaci vozidlo elektrické trakce a max. 9 vozi typu UIC-X a UIC-Z.
e RI:

o Ix hnaci vozidlo elektrické trakce a max. 9 vozl typu UIC-X a UIC-Z.
e LEO Expres:

o Elektricka jednotka 665.

Vliaky kategorie R

Vlaky kategorie R (Linka R13) jsou vedeny v relaci Brno — Bfeclav — Pierov — Olomouc. Tato linka je
vedena ve dvouhodinovém taktu. Zadny vlak z linky R13 nezastavuje v ZST Nedakonice. V hodinovém taktu a to
hlavné ve $picce je vedena tato linka v useku Brno — Bieclav — Hodonin. Oproti pfedchozimu stupni, je navySen
pocet vlakl v pracovni dny u linky R13. Toto navyseni je o celkové 4 vlaky. To navySeni je v useku trati Staré
Meésto u U.H. — Hodonin.

Soupravy viakt linek R 13

e U vlaka R 13 je fazeni nasledovné:
o Elektricka jednotka, péti vozova fady 660
o Dvakrat elektricka jednotka tif vozova rfady 660

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 13



Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV Dopravni technologie po dobu vystavby
DUSI + FIDIC Soucasny stav infrastruktury

Regiondlni osobni doprava

Regionalni osobni doprava v useku Prerov — Bieclav je zastoupena vlaky Os linky S9. Ve veéernich a
v brzkych rannich hodinach jsou vedeny vlaky nezavislou trakci. V tseku trati je vedena linka S91.

V tseku Pierov — Hodonin jsou vlaky linky S9 vedeny v dopravnich Spickdch v hodinovém taktu.
V dopravnich sedlech a o vikendech jsou vlaky vedeny ve dvouhodinovém taktu. VSechny vlaky Os zastavuji
v ZST Nedakonice. Pfes vikendy jsou vlaky vedeny ve dvouhodinovém taktu. V tseku traté Beclav — Hodonin je
linka S9 vedena i o vikendech v hodinovém taktu.

V &asti traté mezi ZST Rohatec a ZST Hodonin je vedena linka S91 Vrbovce (ZSR) — Veseli nad Moravou
— Rohatec — Hodonin. Linka je vedena v hodinovém taktu pies pracovni dny o vikendu je linka vedena ve
dvouhodinovém taktu.

Zakladni fazeni vlaku linky S9:

e Razeni vlaki v celé délce trati linky S9 Pferov — Bieclav:
o 1 x hnaci vozidlo elektrické a 3x vliz (z toho jeden vz je tidici).
e Razeni vlaki v iiseku Hodonin — Bieclav:
o Motorova tii vozova jednotka fady 814.2,
o Motorovy viiz fady 842.
e Razeni vlaki v Gseku trati (Pferov) — Otrokovice — Hodonin (ve ve¢ernich hodinach):
o Motorova dvou vozova jednotka fady 814.0
e Razeni vlaki v Gseku trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Moravsky Pisek (v rannich hodinach):

o Motorova dvou vozova jednotka fady 814.0

Zakladni fazeni vliaku linky S91:

e Razeni vlaki v iseku v Rohatec — Hodonin (linka S91):

o Motorova tfi vozova jednotka fady 814.2,

Nakladni doprava

Na trati Prerov — Bfeclav v tseku Staré Mésto u Uherského Hradist¢ — Moravsky Pisek je v GVD 2023 /
2024 zakresleno 86 tras nakladni vlakt. Vedle CD Carga, a.s. Na trati je mnoho nakladnich dopravci. V tseku
Moravsky Pisek — Breclav je zakresleno celkové 86 tras nakladnich vlaku.

2. 3. Rozsah dopravy v GVD 2023 /2024

Rozsah dopravy v dopravnim bodé ZST Nedakonice

Pocet vSech tras vlakll osobni a nakladni dopravy, které jsou zakresleny v GVD 2023/2024, uvadi
nasledujici tabulka. Pro oba mezistani¢ni useky je stejny rozsah drazni dopravy. V dopravnim bod¢€ nekon¢i a ani
nezacinaji trasy vlakd. Vzhledem k omezeni jizdy vlakli pouze na urcité dny v tydnu a n€kolik vlakl rusicich je
skute¢ny rozsah dopravy za bézny pracovni nebo nepracovni den obecné nizsi nez uvedené hodnoty. Pocty vlaka
vychazeji z ndkresného jizdniho tfadu. Pokud bude pocet vlakti nakladni dopravy vztazen k 9. decilu, tak pro
mezistani¢ni usek Staré Mésto u Uherského Hradisté - Nedakonice a mezistani¢ni tsek Nedakonice — Moravsky
Pisek se maximalni variace nakladni dopravy v poslednich letech pohybuje okolo 55 vlakii za den. U osobni
dopravy se pocet vlaki vyrazn¢ 1i§i mezi pracovnim dnem a vikendem pouze u vlakti Os. Pies vikend jezdi celkové
0 10 vlakd Os méné (o 5 vlakti méné v kazdém sméru).

Pocty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméri Oba sméry
Mezistaniéni tsek T | .5 o
° 2 N Celk N
souhrné S| E| % |ex| R |sp|os| sv|Nex|[Pn|Mn| v |[celkem| no | nu | we ["PV[C*™| no | nn | m | P
NppNg[ m Npp Ng
1 T prav | 12 | 10 14 38 6 80 36 44 0 80 20 72 | 88 | 0 160
Dopravni bod Zst PP 0 0 0 0 0 o [ o [ o 0
Nedakonice 2 7 |prav 12 | 10 14 39| 5 80 36 44 0 80 20 160
PR 0 0 0 0 [

Vysveétlivky:

T — smer od zacatku ke konci trati, Z — smeér od konce k zacatku trati.
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Zacatek trati je v Prerové, konec trati je v Breclavi.
prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potreby

Rozsah dopravy v tUseku Moravsky Pisek — Bfeclav

Z diivodu vymény kolejovych obvodi v tseku trati mezi ZST Nedakonice (mimo) a ZST Bfeclav (mimo),
je vytvorfena analyza rozsahu dopravy vychazejici z GVD 2023/2024 pro tseky traté¢ Moravsky Pisek — Rohatec,
Rohatec — Hodonin a Hodonin — Bieclav. Nasledujici tabulky uvadéji pocet vSech tras vlakii osobni a nékladni

dopravy, které jsou zakresleny v GVD 2023/2024.

Rozsah osobni dopravy vyrazné 1i§i mezi pracovnim dnem a vikendem, jak u vlakti R13, tak u vlakd Os
v jednotlivych usecich.

O vikendech je linka S91 vedena ve 2. hodinovém taktu. Tedy o 15 vlaki méné€ (o 8 vlakl ve sméru
Hodonin a 7 vlakti ve sméru Rohatec). Linka R13 je o vikendech vedena ve dvouhodinovém taktu v iseku Hodonin

- Bfeclav. Linka S9 v useku Hodonin — Bieclav je vedena i o vikendech v hodinovém taktu. V tisecich Moravsky
Pisek — Rohatec a Rohatec — Hodonin je linka S9 vedena ve dvouhodinném taktu. Celkové je to o 10 vlaka Os

méneé (o 5 vlaki méné v kazdém sméru).

Poéty vlakii zakreslenych v GVD Podle sméri Oba sméry
Mezistanicni usek T | @ o Nprav
souhmé S| E| B | & | R|sp|Os|sv|Nex| Pn|Mn| v| cekem | no | NN | nC | mpp | C%™| no | mmo | o | NPTV
= m Npp Ng
1| 7 [pav]12] 10 13 8] 5 78 35 | 43 0 78 28 70 [ 86 | o 156
Usek trati Moravsky pp 0 0 0 0 0 o [ o[ o 0
Pisek - Rohatec 5 | 7 [erev|12] 10 13 39| 4 78 35 | 43 0 78 - -~
pp 0 0 0 [+] 0
Vysvetlivky:
T — smér od zacdtku ke konci trati, Z — smér od konce k zacdtku trati.
Zacatek trati je v Prerove, konec trati je v Breclavi.
prav — pravidelny viak, pp — viak podle potieby
Pocty vlakii zakreslenych v GVD Podle sméra Oba sméry
Mezistaniéni Usek @ | 8 2 Nprav Celk N
souhrn& 2| 5| 2 |ex| R|sSp|Os|Sv|Nex| Pn|Mn|Lv| Celkem | NO | NN | NL | Npp " no | NN | o | P
= m Npp Ng
1| 7 [pav]12] 10 30 8] 5 95 52 | 43 0 95 9s | 103 [ 8 | o© 189
Usek trati Rohatec - pp 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Hodonin 2 2z prav | 12 10 29 39 4 94 51 43 0 94 94 189
pp 0 0 0 0 0
Vysvetlivky:
T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacatek trati je v Prerove, konec trati je v Breclavi.
prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
Poéty vlakii zakreslenych v GVD Podle smérii Oba sméry
Mezistaniéni usek o | 8 [} Nprav
souhmé S| E| B | x| R |sp|os|sv|nex|pn|mn|iv| cekem | no | nn | ne | npp | C™ | no | onn | oW | NPV
o £ pp
. m Npp Ng
1| ¢ [pav]12] 15 18 8] s 88 a5 | a3 0 88 - 91 | 86 | o0 177
Usek trati Hodonin - pp 0 0 0 0 0 o | o 0 0
Breclav 5 2 | prav 12 | 15 19 39| 4 89 46 43 0 89 29 177
pp 0 ] 0 o] 0

Vysvetlivky:

T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacatek trati je v Prerove, konec trati je v Breclavi.
prav — pravidelny viak, pp — viak podle potreby
Dle analyzy rozsahu dopravy je nejvice zatizenym tsekem tGisek mezi ZST Rohatec a ZST Hodonin. Je to
diky vlakim linky S91, které jsou ukonceny v ZST Hodonin. DalSim nejvice zatizenym usekem je usek mezi ZST
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV
DUSI + FIDIC

Hodonin a ZST Bieclav. Tento nartist vlaki je diky zvy$enému poétu vlaki R13 v tiseku Hodonin — Bieclav a
hodinovém taktu vlakt linky S9.

Vyhledovy rozsah dopravy pro trat Pferov os.n. — BFfeclav os.n.

V kratkodobém vyhledu (po realizaci stavby) se pfedpokladd zachovani stavajiciho rozsahu dopravy.
Nasledujici tabulka uvadi sttednédoby a dlouhodoby horizont vyvoje nakladni dopravy pro rok 2035 je pro rok
2055.

Tento horizont vyvoje nakladni dopravy pro roky 2035 a 2055 je v nize uvedené tabulce uveden
v hodnotach maximalni variace poctu vlakii nakladni dopravy.

Dale v tabulce je uvedena osobni regionalni osobni doprava a dalkova doprava pro stejné horizonty.

Vlaky/den
Rok Nakladni viaky Regionalni Dalkova1 Celkem
doprava doprava
2035 98 36 32 166
2055 126 36 56 218

! Linka Ex 4 Jje vedena 120 min. Pro krdtkodoby horizont je celkové za den spocitano se 7 pary viakii. Celkové na lince Ex4 je 14
viaki. Pro dlouhodoby horizont je pocitano s navySenim o 2 pary viaki. To znamend, Ze celkovy pocet viakii na lince Ex4 stoupne na 18 (9
parii viaki).

U linky R13 neni pocitano v kratkodobém horizontu s navysenim poctu viakii v viseku mezi ZST Hodonin - ZST Olomouc hl n, tedy
zZiistdva stejny pocet ve 120 min taktu. V soucasné dobé je vedeno 8 pari vlakii. Pocet viakii na lince R13 v tiseku mezi ZST Hodonin a ZST
Olomouc hi n je tedy 16 viakui. V dlouhodobém horizontu je predpokladano zkrdceni intervalu na 60 min. To znamend, Ze celkovy pocet viakii
na lince R13 stoupne na 36 (18 pari viakii).

Do celkového poctu je zapocitan i jeden par (v soucasné dobé komercni EN) v nocnich v hodinach.
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3. Dopravni opatieni po dobu vystavby

3. 1. Rozsah stavby, zahajeni a ukonceni stavby
Nasledujici kapitola bude popisovat stavebni postupy.

Zahdjeni stavby: 1. 9. 2025.
Ukon¢eni stavby: 15. 12. 2027,
Doba trvani stavby: 836 dnt.

3. 2. Clenéni stavebnich praci

Nez zacne €¢lenéni praci je nutné upozornit, Ze potiebné dopravni zaméstnance si na své naklady zajisti
zhotovitel stavby.

Stavebni prace budou probihat v letech 2025 — 2027. Nasledujicim textu budou popsany stavebni
jednotlivé postupy a nasledné dopravni opatieni.

Stavebni postupy v ZST Nedakonice

Stavebni postup se déli z hlediska dopravni technologie na tfi ¢asti:

e Demontaz vleckové koleje TNS a vynéti vyhybky ¢.9 (SP N10)
e Pichrani softwaru v DK ZST Nedakonice, CDP Pferov, PPV Bieclav (SP N11),
e Uprava neutralni pole ZST Nedakonice (SP N20 az SP N25).

DemontdzZ vieckové koleje TNS a vynéti vyhybky ¢.9

Popis stavebniho postupu (SP N10)

Ve stavebnim postupu probihd vytrhani manipulacni (4celové) koleje do napajeci stanice. Soucasné
s odstranénim manipulaéni koleje je dale odstranéno:
e Posunové navéstidlo Se9,
e Vykolejka NVkl,
e ZruSen prestavnik vyh. ¢.9 (vyhybka nahrazena kolejovym polem).
Dale bude zrusen v ramci zabezpecovaciho zafizeni pfilehly kolejovy obvod. Ve stavebnim postupu bude

vyloucena kolej €. 6 (po dobu trhani vyhybky €. 9). Vice nasledujici obrazek 3. Dale ve stavebnim postupu bude
TV nad koleji 6, 4a a 4b vypnuto. Vypnuti koleji vychazi z obrazku €. 6.

Jeden den bude nahrazena vyhybka ¢. 9 kolejovym polem. Dalsi den bude sneseno navéstidlo Se9 a
vykolejka NVk1.

Demontaz vieckové koleje TNS a vynéti vyhybky ¢.9

. potiebny
it’a hm;ﬁa/ St. p. pocet dnti / Popis
L hodin
ST 8 hoc(jjlgn()prvm Vyjmuti vyhybky €. 9 a nahrazeni kolejovym polem.
N10
Nedakoni i Y
edakonice 8 hodcizrf;ﬂruhy DemontaZ navéstidla Se9 a vykolejky NVk1

Dopraveni opatfeni pro stavebni postup (SPN10)

Ve stavebnim postupu, v dobé vytrhani vyhybky ¢. 9 a vkladani kolejového pole v ZST Nedakonice,
nebude mozné vjet na stani¢ni kolej €. 6 ze sméru Moravsky Pisek. Po dobu demontaze vyhybky €. 9 bude obsazena
ZST Nedakonice. Ostatni ZST ovladané dalkové z CDP Pterov budou v provozu.
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV Dopravni technologie po dobu vystavby

DUSI + FIDIC

Dopravni opatieni po dobu vystavby

Zst. Nedakonice
™NS

y . —— koleje stavajici
i A | 'A; AT koleje rusené
1 i -

N ] —— koleje realizované

-

16

T ] ¥ i — koleje hotové, provozuschopné

Ne Doy - ====== koleje provozované
w === trakeni vedeni

=== neutralni pole

Obriazek 3 Schéma ZST Nedakonice (provozované koleje v dob& trhani vyhbky &. 9)

Vylouéena staniéni kolej €. 6 je po dobu 8 h. V dobé vylouéeni stani¢ni koleje ¢. 6 je vypnuté TV na
stani¢nich kolejich 4, 4b a 6.

Pro drazni dopravu vedenou pres ZST Nedakonice, vyloueni staniéni koleje &. 6 nebude mit zasadni vliv.
Pro nutnost predjizdéni delsich vlaki ve sméru Bieclav, je mozné pouzit dopravni koleje v ZST Staré Mésto u
Uherského Hradisté nebo ZST Otrokovice. Pro nutnost piedjizdéni delsich vlaki ve sméru Pierov je mozné pouzit
dopravni koleje v ZST Moravsky Pisek, ZST Rohatec.

Po vytrhani vyhybky ¢. 9 a vytrhani manipulaéni (a¢elové) koleje do TNS Nedakonice, se schéma ZST
Nedakonice zméni nasledovné.

Zst. Nedakonice

o

b y ——— koleje stavajici
.« ' 4‘{ A= ] ! NG L koleje rusené

koleje realizované

N
/

viahml il ] 7 1 T —————— koleje hotové, provozuschopné
: 5 = ====+== koleje provozovane

VER " e trakéni vedeni
=== neutralni pole

Obrazek 4 Schéma ZST Nedakonice po vytrhani vyhybky & 9.

Pfehrdni softwaru v DK ZST Nedakonice, CDP PFerov, PPV Bfeclav

Popis stavebniho postupu (SP N11)

Ve stavebnim postupu (SP N 10) probiha pfehrani a odzkouseni softwaru v DK 7ST Nedakonice a v CDP
Prerov. Samotné pirehravani softwaru v DK ZST Nedakonice, v CDP Pierov a v PPV Bfeclav bude trvat 2 h. Po
prehrani softwaru bude nasledovat pfezkouseni softwaru.

Prehrani softwaru v DK ZST Nedakonice, CDP Prerov, PPV Bfeclav

. potrebny
St’anlce / St. p. pocet dnti / Popis
IIE hodin
N11 2 hodiny Prehravani softwaru v DK ZST Nedakonice, v CDP Pferov a v PPV Bieclav
ST 2 hodiny PFezkouseni softwaru
Nedakonice fené prej
Zavrene Fl’\lrleé“dy V3P| p 8157, P8158, P8159

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 18




Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV Dopravni technologie po dobu vystavby
DUSI + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby

Dopraveni opatfeni stavebniho postupu (SP N11)

Ve stavebnim postupu, kdy je piehravan software je nutné vyloucit z provozu zabezpecovaci zatizeni v
7ST Nedakonice. Pfehravani softwaru bude probihat v noénich hodindch. V ramci analyzy provozu je nejlepsi
mozna varianta na piehrani softwaru noc z patku na sobotu nebo ze soboty na ned¢li. V tomto obdobi je Zelezni¢ni
na CDP bude fialovy. ZST Nedakonice je ovladana z desek nouzovych obsluh. Ostatni ZST ovlddané dalkové
budou v provozu a jsou ovladané z CDP Pierov. V dobé prehravani je ZST Nedakonice a sousedni dopravny (ZST
Staré Mésto u Uherského Hradisté a ZST Moravsky Pisek) jsou obsazeny vypravéim. V sousednich dopravnach
bude probihat kontrola konce vlaki.

Uprava neutrdlniho pole v ZST Nedakonice

Uprava neutralniho pole (prodlouzeni o 50 m) ve sméru Otrokovice v 1 a 2 staniéni koleji bude probihat
v zéhlavi od Starého Mésta u Uherského Hradisté stanice ZST Nedakonice. Stavebni postup bude pro kazdou
stani¢ni kolej zv1ast.

Uprava neutralni pole se déli na Sest stavebnich postuptl. Vice tabulka se stavebnimi postupy.

Po Gipravé bude neutralni pole v zékladnim stavu sepnuté. Casova naroénost iipravy neutralniho pole je 6
vikendl pro obé stani¢ni koleje v zdhlavi ZST Nedakonice. Tedy celkové je potieba 6 vikendi.

Uprava neutralniho pole v ZST Nedakonice

Stanice / p?tfeb“.}" .
e St. p. pocet qnu / Popis
hodin
10 hodin Budovani zaklad( podpér TV 1. stani¢ni kolej a pfesunuti posunového
N20 navéstidla Sel
. Budovani zakladl podpér TV 2. stani¢ni kolej a pfesunuti posunového
10 hodin -
navéstidla Se2
N21 8 hodin Montdz stozarl TV 1. stani¢ni kolej
ZST 8 hodin Montaz stozar( podpér TV 2. stani¢ni kolej
Nedakonice | N22 2x 10 hodin | DemontdZ a montdz vodi¢li v neutrdinim poli 1. stanicni kolej
N23 2 x10 hodin | DemontaZz a montdaz vodicl v neutralnim poli 2. stanic¢ni kolej
N24 8 hodin DemontdZ a montdz odpojovacl v neutrdlnim poli 1. stani¢ni kolej
8 hodin DemontdZ a montdz odpojovacl v neutrdlnim poli 2. stani¢ni kolej
N25 8 hodin Definitivni regulace 1. stani¢ni kolej
8 hodin Definitivni regulace 2. stani¢ni kolej

Pro stavebni postupy SP 20 az SP 25 je jednotné stanoveno dopravni opatieni pro trat'ové a stanicni koleje
To samé plati i pro napajeni TV.
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV Dopravni technologie po dobu vystavby
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Dopravni opatieni pro kolej €. 1 pro stavebni postupy N20, N21, N22, N24 a N25

V dobg, kdy se budou provadény prace na stani¢ni koleji ¢. 1 v zahlavi ZST Nedakonice, budou
vylouceny koleje:

e Vylouceni koleji z hlediska drazni dopravy:
o Mezistani¢ni Gisek v tratové koleji ¢. 1 mezi ZST Nedakonice a Zst. Staré mésto u Uherského Hradiste,
o Stani¢ni koleje 1 a 3,
o Zahlavi na staniéni koleji ¢. 1 ZST Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradisté.

e  Vylouceni koleji z hlediska napajeni:
o Stani¢ni kolej 1 a3
o Zahlavi v koleji &. 1 ZST Nedakonice ze sméru Moravsky Pisek (po vzduiné déleni v zahlavi stanice)
o Zahlavi v koleji &. 1 ZST Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradi§té (po vzdusné délent).

Z divodu prijezdu zavislé trakce mistem bez napéti a nasledném vedeni drazni dopravy v mezistani¢nim
useku mezi ZST Nedakonice a ZST Staré Mésto u Uherské Hradiste po jedné koleji (obousmérné), je nutné zavést
dopravni opatieni. Vice nasledujici obrazek.

N1 = === frakcni vedeni
\ ] 7 1 ========= neutralni pole

5 Igm_:_u =t realizované neutralni pole

10 b = i ; —— koleje stavajici
s # - I A NI ====== koleje provozované
8] 1 -

N

Obrizek 5 Schéma omezeni drazni dopravy po dobu tpravy neutralniho pole v 1. koleji

V mezistaniénim useku mezi ZST Nedakonice a ZST Moravsky Pisek je drazni doprava vedena po obou
tratovych kolejich. Po tratové koleji €. 1 je vedena ze sméru Moravsky Pisek a po 2 tratové koleji je vedena ve
sméru Moravsky Pisek. Zastavka Moravsky Pisek zastavka je obsluhovana bez omezeni.

Ze sméru Moravsky Pisek (po tratové koleji €. 1) je nutné projet mistem od vzdusného déleni v zahlavi
stanice po usekovy déli¢ ¢.24 bez napéti. Proto je nutné, aby vlaky mély vZdy na navéstidle 1S navést dovolujici
jizdu. Tak aby do stanice vjizd€ly setrva¢nosti. Po prekonani kolejové spojky mezi vyhybkami 16 a 15 (dle
obrazku 5) mohou pokracovat bez napét'ového omezeni.

V ZST Nedakonice je mozné kiizovani nebo predjizdéni vlaki. K¥izovani je mozné na stani¢nich kolejich
¢.2a6.

V mezistaniénim tseku mezi ZST Staré Mésto u Uherského Hradiité a ZST. Nedakonice je drazni
doprava vedena obousmérn¢ po 2. tratové koleji. Zastavka Kostelany nad Moravou je obsluhovana obousmérné
po 2. tratové koleji. Pro nutnost pfedjizdéni delSich vlakti ve sméru Bieclav, je mozné pouzit dopravni koleje v
ZST Staré Mésto u Uherského Hradité nebo ZST Otrokovice. Pro nutnost predjizdéni delsich vlaka ve sméru
Pierov je mozné pouzit dopravni koleje v ZST Moravsky Pisek, ZST Rohatec.

Celkové navyseni jizdni doby vlakti v obou smérech je maximaln€ 15 min.

Dopravni opatieni pro kolej ¢. 2 pro stavebni postupy N20, N21, N23, N24 a N25

V dobg, kdy budou provadény prace na staniéni koleji &. 2 v zahlavi ZST Nedakonice, budou vylouteny
koleje:

e  Vylouceni koleji z hlediska drazni dopravy:
o Mezistani¢ni tisek v koleji &. 2 mezi ZST Nedakonice a ZST Staré mésto u Uherského Hradistg,
o Stani¢ni koleje 2 a 6,
o Zahlavi v koleji ¢. 2 ZST Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradists.

e  Vylouceni koleji z hlediska napajeni:
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o Stani¢ni kolej 2 a 6
o Zahlavi v koleji ¢. 2 ZST Nedakonice ze sméru Moravsky Pisek (po vzduiné déleni)
o Zahlavi v koleji ¢. 2 ZST Nedakonice ze sméru Staré Mésto u Uherského Hradité (po vzdusné déleni).

Z dtvodu prijezdu zavislé trakce mistem bez napéti a nadsledném vedeni drazni dopravy v mezistani¢nim
useku mezi ZST Nedakonice a ZST Staré Mésto u Uherské Hradiste po jedné koleji (obousmérng), je nutné zavést
dopravni opatieni. Vice nasledujici obrazek.

Zst. Nedakonice

TNS

! = ' ] 5 —— koleje stavajici
A/u“m A | A Al s==sos Koleje provozované
g . -
-

H ; trakéni vedeni
2 | / 5 1

neutralni pole
@

realizované neutraini pole
Obrazek 6 Schéma omezeni drazni dopravy po dobu upravy neutralniho pole v 2. koleji

> 1 —
DI A

N
/

]

hotové neutralni pole

V mezistaniénim useku mezi ZST Nedakonice a ZST Moravsky Pisek je drazni doprava vedena po obou
tratovych kolejich. Po tratové koleji €. 2 je vedena ze sméru Moravsky Pisek a po 1 tratové koleji je vedena ve
sméru Moravsky Pisek. V zastdvce Moravsky Pisek zastavka jsou pfehozeny sméry jizdy vlaki. U nastupisté €. 1
zastavuji Os vlaky ve sméru Moravsky Pisek a u nastupisté ¢. 2 zastavuji vlaky ve sméru Nedakonice.

Ze sméru Moravsky Pisek (po tratové koleji €. 1) je nutné projet mistem od vzdusného déleni v zahlavi
stanice po usekovy d€li¢ ¢. 23 bez napéti. Proto je nutné, aby vlaky mély vidy na navéstidle 2S navést
dovolujici jizdu. Tak aby do stanice vjizdé€ly setrva¢nosti. Po pfekonani kolejové spojky mezi vyhybkami 14 a 12
(dle obrazku 6) mohou pokracovat bez napétového omezeni.

V ZST Nedakonice je mozné kiizovani nebo predjizdéni vlaki. K¥izovani je mozné na stani¢nich kolejich
¢.la3l.

V mezistaniénim tseku mezi ZST Staré Mésto u Uherského Hradisté a ZST je drazni doprava vedena
obousmérné po 1. tratové koleji. Zastavka Kostelany nad Moravou je obsluhovana obousmérné po 1. tratové
koleji. Pro nutnost piedjizdéni delsich vlakii ve sméru Bieclav, je mozné pouzit dopravni koleje v ZST Staré Mésto
u Uherského Hradi§té nebo ZST Otrokovice. Pro nutnost predjizdéni delich vlak ve sméru Pierov je mozné
pouzit dopravni koleje v ZST Moravsky Pisek, ZST Rohatec.

Celkové navySeni jizdni doby vlakd v obou smérech je maximalné 15 min.

Stavebni postup (SP N20)

Ve stavebnim postupu SP 20 bude provadéno budovani zakladi podpér pro stozary TV. Stavebni postup
je na dva dny o jednom vikendu. Prvni den (sobota) je realizovana betonaz zakladd u stani¢ni koleje ¢.1. Druhy
den (ned¢le) je realizovana betonaz zakladul na stani¢ni koleje ¢. 2.

Ve stavebnim postupu SP N20 bude soucasné realizovano i pfesunuti navéstidel Sel a Se2 do nové polohy
133,019. V prvnim dni se bude realizovano posunuti navéstidla Sel a druhy den bude realizovano posunuti
navéstidla Se2. Vykopové prace budou provadény pred zapocetim stavebniho postupu SP N20. Doba nutna pro
posunuti navéstidel je 2 x 4 h. Doba potfebna pro budovani zakladl stozarti a posunuti navéstidel Sel a Se2 je 10
h pro kazdou kole;.

Dopravni opatfeni (SP N20)

Prvni den je nutné zavést dopravni opatieni pro kolej €. 1. Druhy den je nutné zavést dopravni opatieni
pro kolej €. 2. Pro oba dny dopravni opatieni zavedeno od 8 hodin do 18 hodin.

V mist€ praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h). Snizena rychlost pro kolej ¢.1 je od navéstidla 1L
v km 133,074 po navéstidlo Se 3 v km 132, 787. Pro kolej €. 2 je sniZena rychlost od navéstidla 2L v km 133, 074
po navéstidlo Se 4 v km 132, 778.

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 21



Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV Dopravni technologie po dobu vystavby
DUSI + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby

Stavebni postup (SP N21)

Ve stavebnim postupu SP 21 bude provadéna montaz stozarti na stani¢ni koleji €. 1 a na stanicni koleji €.
2. Stavebni postup nastane az po 4 tydnech po SP20 a realizaci a po SP R31. Stavebni postup je na dva dny o
jednom vikendu. Prvni den (sobota) je realizovand montdz stozarti na stanicni koleji ¢. 1. Druhy den (nedéle) je
realizovana montaz sloupi u stani¢ni koleji €. 2. Doba potfebna pro montaz stozart na stani¢ni koleji €. 1 a stani¢ni
koleji €. 2 je 8 h pro kazdou kole;j.

Dopravni opatfeni (SP N21)

Prvni den je nutné zavést dopravni opateni pro kolej ¢. 1. Druhy den je nutné zavést dopravni opatfeni
pro kolej €. 2. Pro oba dny dopravni opatieni zavedeno od 8 hodin do 16 hodin.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h). Snizena rychlost pro kolej €.1 je od navéstidla 1L
v km 133,074 po navéstidlo Se 3 v km 132, 787. Pro kolej €. 2 je snizena rychlost od navéstidla 2L v km 133, 074
po navéstidlo Se 4 v km 132, 778.

Stavebni postup (SP N22)

Ve stavebnim postupu SP 22 bude provadéna demontdz a montaz vodicd v neutralnim poli. Stavebni
postup nastane nasledujici vikend po SP N21. Stavebni postup je na dva dny o jednom vikendu. Oba dva dny jsou
prace provadény na stani¢ni koleji ¢. 1. Doba potfebna pro demontaz a montaz vodict v neutralnim poli na stani¢ni
koleji €. 1 je po 10 h pro kazdy den.

Dopravni opatfeni (SP N22)

Oba dva dny je nutné zavést dopravni opatteni pro kolej €. 1. Pro oba dny dopravni opatfeni zavedeno od
8 hodin do 18 hodin.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h). SniZena rychlost je od navéstidla 1L v km 133,074
po navéstidlo Se 3 v km 132, 787.

Stavebni postup (SP N23)

Ve stavebnim postupu SP 23 bude provadéna demontdz a montaz vodici v neutralnim poli. Stavebni
postup nastane nasledujici vikend po SP N22. Stavebni postup je na dva dny o jednom vikendu. Oba dva dny jsou
prace provadény na stani¢ni koleji €. 2. Doba potiebna pro demontaz a montaz vodict v neutralnim poli na stani¢ni
koleji €. 2 je po 10 h pro kazdy den.

Dopravni opatfeni (SP N23)

Oba dva dny je nutné zavést dopravni opatieni pro kolej €. 2. Pro oba dny dopravni opatieni zavedeno od
8 hodin do 18 hodin.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h). Snizena rychlost je od navéstidla 2L v km 133,
074 po navéstidlo Se 4 v km 132, 778.

Stavebni postup (SP N24)

Ve stavebnim postupu SP 24 bude provadéna demontaZz a montaz odpojovacl v neutralnim poli na
stani¢ni koleji €. 1 a na stanicni koleji €. 2. Stavebni postup nastane nasledujici vikend po SP23. Stavebni postup
je na dva dny o jednom vikendu. Prvni den (sobota) je realizovana demontdz a montaz odpojovacti v neutralnim
poli na stanicni koleji ¢. 1. Druhy den (ned¢le) je realizovana demontaz a montaz odpojovact u stani¢ni koleji €.
2. Doba potiebna pro demontdz a montaz odpojovacu na stanicni koleji €. 1 a stani¢ni koleji €. 2 je 8 h pro kazdou
kolej.

Dopravni opatieni (SP N24)

Prvni den je nutné zavést dopravni opatieni pro kolej €. 1. Druhy den je nutné zavést dopravni opatieni
pro kolej €. 2. Pro oba dny dopravni opatieni zavedeno od 8 hodin do 16 hodin.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h). Snizena rychlost pro kolej €.1 je od navéstidla 1L
v km 133,074 po navéstidlo Se 3 v km 132, 787. Pro kolej €. 2 je snizena rychlost od navéstidla 2L v km 133, 074
po navéstidlo Se 4 v km 132, 778.
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Stavebni postup (SP N25)

Ve stavebnim postupu SP 25 bude provadéna definitivni regulace v neutralnim poli na stani¢ni koleji €.
1 a na stani¢ni koleji ¢. 2. Stavebni postup nastane nasledujici vikend po SP24. Stavebni postup je na dva dny o
jednom vikendu. Prvni den (sobota) je definitivni regulace v neutrdlnim poli na stani¢ni koleji ¢. 1. Druhy den
(nedéle) je realizovana montaz sloupti u stani¢ni koleji ¢. 2. Doba potiebna pro definitivni regulace na stani¢ni
koleji €. 1 a stani¢ni koleji €. 2 je 8 h pro kazdou kole;j.

Dopravni opatfeni (SP N25)

Prvni den je nutné zavést dopravni opatfeni pro kolej ¢. 1. Druhy den je nutné zavést dopravni opatieni
pro kolej €. 2. Pro oba dny dopravni opatieni zavedeno od 8 hodin do 16 hodin.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h). SniZena rychlost pro kolej €.1 je od navéstidla 1L
v km 133,074 po navéstidlo Se 3 v km 132, 787. Pro kolej €. 2 je snizena rychlost od navéstidla 2L v km 133, 074
po navéstidlo Se 4 v km 132, 778.
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Obrizek 7 Schéma zapojeni napajeni TV a schéma TV v ZST Nedakonice po realizaci stavby a po zméné neutralniho pole v zdhlavi stanice ze sméru Staré Mé&sto u Uherského Hradists
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Uprava neutradlniho pole v ZST Rohatec

Neutralni pole se nachizi v mezistani¢nim tseku mezi ZST Hodonin a ZST Rohatec. Mezi navéstmi
Vypnéte proud (v km 108,476) a Zapnéte proud (v km 108,623) pro smér ze ZST Hodonina do ZST Rohatce.
Navéesti jsou ve stejném km jak pro mezistani¢ni kolej €. 1 tak pro mezistanicni kolej ¢.2. Pro opacny smér jsou
navésti Vypneéte proud v(km 108, 623) a Zapnéte proud (v km 108,476) v obou mezistani¢nich kolejich.

Uprava neutralni pole se déli na dva stavebni postupy:
e Stavebni postup pro 1. tratovou kolej (SP R30),
e Stavebni postup pro 2. tratovou kolej (SP R31).

V ramci Gpravy neutralniho pole je nutné koordinovat stavebni prace s upravou neutralniho pole v zahlavi
ZST Nedakonice. Uprava neutralni pole za¢ne nasledujici vikend po realizaci stavebnim postupu SP N20.

Uprava neutralniho pole v ZST Rohatec

. potiebny
itvahr:;‘:\ ‘_f St. p. pocet dnti / Popis
hodin
ZsT R30 | 8 h(prvniden) |Instalace dvou vypinac¢l na trakéni stozary tratova kolej ¢. 1
Rohatec R31 |8 h (druhy den)|Instalace dvou vypinac¢l na trakéni stozary tratova kolej ¢. 2

Popis stavebniho postupu pro 1. tratovou kolej (SP R30)

V ramci stavebniho postupu budou instalovany 2 vypinace na trakéni stozary, u mezistani¢ni koleje €. 1.
V ramci instalace vypinact je nutné vyloucit mezistani¢ni kolej na 8 h. Nejvhodnéj§im obdobim pro vylouceni
tratové koleji 1 je jeden vikend pro oba SP. Realizace SP R30 bude realizovana v sobotu.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h).

Dopravni opatfeni (SP R30)

V ramci vylouceni koleje bude vypnuté trakéni vedeni v mezistani¢nim useku.

Z dtivodu naplanovani vyluk na vikendovy den (sobota), neni nutné rusit Zadné spoje Os vlaki linky S9
a Os vlakt linky S91. Ve zvoleném obdobi bude dochézet pouze k drobnému zpozdéni vSech vlaki a to maximalné
do10 minut v obou smérech. Casova poloha je od 8:00 do 16:00 h.

Popis stavebniho postupu pro 2. tratovou kolej (SP R31)

V ramci stavebniho postupu budou instalovany 2 vypinace na trak¢éni stozary, u mezistani¢ni koleje €. 2.
V ramci instalace vypinact je nutné vyloucit mezistani¢ni kolej na 8 h. Nejvhodné&jsim obdobim pro vylouceni
tratové koleje ¢. 2 je jeden vikend pro oba SP. Realizace SP R31 bude realizovana v nedéli. Casova poloha je od
8:00 do 16:00 h.

V misté praci je nutné mit snizenou rychlost (80 km/h).

Dopravni opatfeni (SP R31)

Dopravni opatfeni ve SP R31 je stejné jako u SP R30. Rozdil je pouze ve dni konani. SP R31 je v nedéli.
Casova poloha je stejna jako u SP R30 od 8:00 do 16:00.

Vyména kolejovych obvodu ve stanicich a na trati v GUseku
Nedakonice (mimo) — Bfeclav (mimo)

VSeobecny popis stavebnich postupi

Pro zjednoduseni popisu v jakych stanicich a na jakych mezistani¢nich tsecich bude provadéna vyména
kolejovych obvodi, je uvedena nasledujici tabulka. Vzdy je provadéna vyména kolejovych obvodi na jednom
zhlavi stanice a soucasn¢ je provadéna vymeéna kolejovych obvodl v /2 mezistani¢niho useku, ktery na zhlavi
navazuje. Déle je v tabulce pojem omezeny provoz. Pojem bude vysvétlen déle.
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Tabulka 5 Vyluky na zmény kolejovych obvodii ve stanicich a v pFilehlych mezistani¢nich usecich

Vyména kolejovych obvodt ve stanicich a v mezistanicnich usecich
Nickolejny
Stanice / po} rebn\( provoz/’ Mezistanicni Zhlavi Zhlavi Mezistanicni
, St. p. | poCet dnli | omezeny 3 . . 3
vyhybna . usek stanice stanice usek
/ hodin provoz
vlakui
1 hodinav
Hrl noci (od 2 | Nickolejny
do3 provoz
hodin)
Zhlavi ze
ZST Breclav - | sméru
. Hr2a vyh. Hrusky |Breclav ZST
LA IE (1/2T22) | Hrugky (S2Z
Hrusky , ,
3 dni Omezeny na zhlavi)
. provoz Zhlavi ze vyh. Hrusky -
vyluka o « 5
vlaka sméru ZST
Moravska Moravska
Hr2b nova Ves Nova Ves
(SZZ na (1/2 TZ2)
zhlavi)
1 hodinav
MNV1 noci (od 2 | Nickolejny Zavieni prejezdu v St. p. MNV1
do 3 provoz P8152
hodin)
vyh. Hrusky - ,
ST ZST E:Z\r/;ze Zavieni prejezdu v SP
. | MNV2a Moravska . MNV2a
Moravska . Hrusky (SZ2Z
Nova Ves Omezeny Nova Ves na zhlavi) P8152
8 dni Y l(1/2122)
, provoz - <
vyluka vlake Zhlavi ze ZST
Zavieni prejezdu v St. sméru Moravska
MNV2b p.MNV2b LuZice (§2Z |Nova Ves -
P8152 na zhlavi) Zst- Luzice
(1/2 TZ2)
1 hodinav
11 noci (od 2 | Nickolejny Zavieni prejezdu v St. p. L1
do 3 provoz P8152
hodin)
SoT Zhlevm ze
Moravska smeru
7ST Lugice 122 Nova Ves - Moravska | Zavieni pfejezdu v St. p. L2a
10 dni zst- Luzice
, provoz (1/2 TZZ) (SZZ na
vyluka viaka zhlavi) ]
Zavfeni pfejezdu v St. p. | zhlavi ze £ST Luzice -
L2b L2b sméru Zst- Hodonin
P8152 Hodonin (1/2722)

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 26



Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

DUSL + FIDIC

Dopravni technologie po dobu vystavby

Dopravni opatfeni po dobu vystavby

Vymeéna kolejovych obvodt ve stanicich a v mezistanicnich tsecich
Nickolejny
Stanice / po} rebn\( provoz/’ Mezistanicni Zhlavi Zhlavi Mezistanicni
) St. p. | pocet dnli | omezeny 3 . . 3
vyhybna . usek stanice stanice usek
/ hodin provoz
vlakt
(SZZ na
zhlavi)
2 hodiny
Hol (nocod 1 | Nickolejny
-3 provoz
hodiny)
ZST Luzice - s::g:;ze
ZsT Ho3a ZST Hodonin Lutice (522
Hodonin . [ (1/27T22) ,
14 dni Omezeny na zhlavi)
. provoz Zhlavi ze ZST Hodonin
vyluka o N 5
vlak sméru - ZST Rohatec
Ho3b Rohatec (1/2 TZ2)
(SZZ na
zhlavi)
1 hodinav
noci (od 2 | Nickolejny
R1
do 3 provoz
hodin)
Zhlavi ze
ZST Hodonin | sméru
. -ZST Hodonin
Z5T R2a Rohatec ZST Rohatec
Rohatec ,
8 dni Omezeny |(1/2 TZZ) (SZZ na
. provoz zhlavi)
vyluka o p s
vlak Zhlavi ze ZST Rohatec -
sméru Bzenec privoz
R2b Bzenec (1/2 TZ2)
privoz (SZZ
na zhlavi)
1 hodina v
Bzl noci (od 2 | Nickolejny Zavieni prejezdu v St. p.Bz1
do 3 provoz P8156
ZST hodin)
Bzenec Zhlavi ze
pFivoz 8 dni Omezeny | ZST Rohatec| sméru
Bz2a wiuka provoz - Bzenec Rohatec
¥ vlakd pFivoz (1/2 (SZZ na
TZ2) zhlavi)
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Vymeéna kolejovych obvodt ve stanicich a v mezistanicnich tsecich
Nickolejny
Stanice / po}rebn! provoz/’ Mezistanicni Zhlavi Zhlavi Mezistanicni
, St. p. | pocet dnli | omezeny 3 . . 3
vyhybna . usek stanice stanice usek
/ hodin provoz
vlakt
Zhlavi ze ZST Bzenec
Zavieni prejezdu v St. p. |sméru privoz -
Bz2b Bz2b Moravsky Moravsky
P8156 Pisek (SZ2Z Pisek (1/2
na zhlavi) T72)
1 hodinav
MP1 noci (od 2 | Nickolejny Zavreni prejezdu v St. p. MP1
do 3 provoz P8156, P8157, P8158, P8159
hodin)
/ST Bzenec | Zhlavize
FST privoz - sméru Zavieni prejezdu v St. p.
Moravsky MoP2a Moravsky Bzenec MP2a
i , | Pisek(1/2 | ptivoz (SZZ P8156
Pisek 8 dni Omezeny TZ2) na zhlavi)
wiuka | Prove Zhiavi ze
vlak Zavieni prejezdu v St. v 5 .
0.MP2b smeéru ‘ Z?T Movravsky
MoP2b P8156, P8157, PS158, Nedakonice | Pisek - ZST
P8159 (S2Z na Nedakonice
zhlavi) (1/2 TZ2)
Vysvetlivky:
St. p. Stavebni postup v jednotlivé stanici

Cislovani stavebnich postupii vyhazi z pocatecniho pismena ndzvu stanice popripadé druhého pismena. Dale je
c¢islo stavebniho postupu.

Poznamka:

Stavebni postupy Bz2a, Bz2b v ZST Bzenec jsou piehozeny z ditvodu navazani uzavirky jednotlivych prejezdii.
Stavebni postupy MP2a, NP2b v ZST Moravsky Pisek jsou prehozeny z ditvodu navdzani uzavirky jednotlivych
prejezdii.

Hned po ukonéeni stavebniho postupu SP1 navazuje stavebni postup SP2a. U ZST Hodonin navazuje
stavebni postup SP3a. Stavebni postupy 2a a 2b jsou u vSech vyse jmenovanych stanic, krom¢ ZST Hodonin. Pro
ZST Hodonin je postup 3a a 3b.

Stavebni postup 1 (SP1) — plati pro vSechny stanice

Popis stavebniho postupu SP 1

Ve stavebnim postupu 1 je provadéna uprava napajeciho zdroje pro kolejové obvody. Stavebni postup
probéhne vzdy v no¢nich hodindch od 2 hodiny ranni a do 3 hodiny ranni. U ZST Hodonin, oproti jinym stanicim
a vyhybné¢, jsou 2 hodiny.

Dopravni opatfeni pro SP 1

V dobé¢ upravy napajeciho zdroje je nutné zavést v pfislusné stanici a %2 poloviné mezistani¢niho useku
nickolejny provoz.

Stavebni postupy 2a a 2b (SP2a a SP2b) plati pro vsechny stanice kromé ZST. Hodonin

Stavebni postupy SP2a a SP2b plati pro viechny stanice ve vy$e uvedené tabulce kromé ZST Hodonin.
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Popis stavebniho postupu SP 2a a SP 2b

Stavebni postupy SP2a a SP2b jsou totozné, pouze se lisi tim, Ze je kazdy stavebni postup je vzdy pro
jedno zhlavi v ZST a pro navazujici 1/2 mezistaniéniho useku. . Tim padem jsou prace vzdy na jednom zhlavi a %
mezistani¢niho useku. Spolecnd délka stavebnich postuptt SP2a a SP2b je 8 dni. Pfi praci na jednom zhlavi v dané
7ST je pouze omezeni na jednom zhlavi. Druhé zhlavi je bez omezeni.

Pro snadnéjsi a rychlejsi ndvaznosti oprav kolejovych obvodi mezi jednotlivymi stanicemi a vyhybnou
jsou celkoveé vytvoreny 4 vyhybkarské stanovisté. Vzdy dvé vyhybkarské stanovisté jsou umistény ve stanici, kde
je provadéna oprava a dvé vyhybkarské stanovisté jsou pfemistovany do stanice, ve které bude nasledovat oprava
kolejovych obvodu.

Pro stavebni postup je nutny celkovy pocet pracovniki.
e 2 pracovnici na vyhybkarské stanovisté (1. na kazdé stanoviste),
e 1. vypravéi ve stanici, kde probiha vyména kolejovych obvodi,
e 1. vypravéi v sousedni stanici.

OdliSnosti pro stavebni postup 2a a 2b

V ZST Luzice bude stavebni postup 2a a 2b bude kazdy stavebni postup prodlouzen o 1 den. Tedy oba
dva stavebni postupy budou mit dohromady 10 dnli. Déle z diivodu vétSiho poctu trav. Které je nutné vymenit je
nutné v ZST Luzice zavést dvé pracovni Cety.

Dopravni opatfeni pro stavebni postup 2a a 2b (Omezeny provoz vlaku) - plati
pro viechny stanice kromé ZST. Hodonin

Zacinajici a koncici viaky v ZST a ve vyhybné

V ZST Moravska Novéa Ves, Luzice, Rohatec, Bzenec piivoz a ve vyhybné Hruiky nezadinaji a ani
nekon¢i vlaky osobni dopravy.

V ZST Moravsky Pisek konéi Os vlaky linky S61 ze ZST Bzenec. Dale zde konéi jeden vlak linky S9 ze
Starého Mésta u Uherského Hradisté a zacina jeden vlak linky S9 v sméru Hulin. Vlaky Linky S9 kon¢i a zacinaji
v ZST Moravsky Pisek v rannich hodinach.

Pro vlaky linky S61 neni nutné délat zadné opatieni. Vlaky konéi a zaé¢inaji v ZST Moravsky Pisek na
stani¢ni koleji ¢. 6. Bez nutnosti ptehazovani vyhybek.

Pro jeden konéici a za¢inajici vlak linky S9, je nutné, aby vlak konc¢il a za¢inal na jiné stani¢ni koleji nez
na stani¢nich kolejich 1a 2.
Priijezd viakii pres ZST
Prtijezd stanici, ve které je provadéna vyména kolejovych obvodl na opravovaném zhlavi je nasledovny:
e Navestidla a vyhybky jsou ovladany SZZ,
e Jizda vlakd je pouze na Privolavaci navést v obou kolejich na opravovaném zhlavi a v mezistani¢nim tseku:

o Ve stanicich ve kterych probiha stavebni ¢innost je omezena rychlost na 40 km/h (za zhorSenych
viditelnych podminek dle rozhledovych pomért, jizda na ptivolavaci navest),

oV mezistanicnim useku ve kterém probihd stavebni Cinnost je rychlost omezena rychlost na 60 km/h
(vétsina tratovych prejezdl je uzaviena a jsou vytvoreny objizdné trasy pro silni¢ni dopravu),

o Jizda ptes piejezdy, které nejsou uzaviené a nanejvyse 40 km/h,
o Jizda ptes piejezdy, které jsou v poruse nanejvyse 10 km/h.

e V mezistani¢nim useku od zhlavi stanice, kde je provadéna oprava, do sousedni stanice miize byt na jedné
koleji jeden vlak.,

o U dvoukolejné trat¢ mohou byt v mezistanicnim useku nanejvyse dva vlaky (kazdy vlak je na jedné
koleji).
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Stavebni postupy 3a a 3b (SP3a a SP3b) plati pro ZST Hodonin
Stavebni postupy SP3a a SP3b plati pouze pro ZST Hodonin.

Popis stavebniho postupu SP3a a SP3b

Stavebni postupy SP3a a SP3b jsou totozné, pouze se 1isi tim, ze kazdy stavebni postup je vzdy pro jedno
zhlavi v ZST a pro navazujici 1/2 mezistaniéniho tiseku. Stavebni postup SP3a navazuje na SP1. Stavebni postup
SP3b navazuje na SP3a. Tim padem jsou prace vzdy na jednom zhlavi a /2 mezistani¢niho tiseku. Spolec¢na délka
stavebnich postupti Sp3a SP3b je 14 dni. Pfi praci na jednom zhlavi v dané ZST je pouze omezeni na jednom
zhlavi. Druhé zhlavi je bez omezeni. Pro stavebni postup je nutny pocet pracovnikd.

Oproti stavebnim postuptim SS2a a SP2b je ve stavebnich postupech S3a SP3b mit o jedno vyhybkaiské
stanovisté navic. Tedy je nutné mit v ZST Hodonin 3 vyhybkarské stanoviste.

Pro stavebni postup je nutny celkovy pocet pracovnikii.
e 3 pracovnici na vyhybkatské stanoviste,
e 1 vypravéi ve stanici, kde probiha vymeéna kolejovych obvodd,
e 1 vypravéi v sousedni stanici.

OdliSnosti pro stavebni postup 3a a 3b

V ZST Hodonin budou zavedeny dvé& pracovni &ety.

Dopravni opatfeni pro stavebni postup 3a a 3b (Omezeny provoz vlaki)

Zacinajici a koncici viaky v ZST
e Ve stanicich konéi / zaéinaji vlaky:
o Vlaky linky R13 (Brno — Bieclav — Hodonin),

o Dale zde konci / zacinaji nékteré vlaky linky S9 ve sméru Bieclav. Jeden par Os vlaku linky S9 ve sméru
Otrokovice,

o Vsechny Os vlaky linek S52 (Zajeéi — Cej¢ — Hodonin),
o Vsechny Os vlaky linky S91 (Velka nad Velickou — Veseli nad Moravou — Hodonin).
U zaginajicich / kongicich vlak v ZST Hodonin je nutné aby vlaky byly odstaveny na jiné stani¢ni koleji nez je
stani¢ni kolej 1 a 2.
Priijezd viakii pres ZST
Prijjezd ZST Hodonin, ve kterém je provadéna vyména kolejovych obvodi je nasledovny:

e Navéstidla a vyhybky jsou ovladany SZZ,

Jizda vlakt je pouze na Pfivolavaci navést v obou kolejich na opravovaném zhlavi a v mezistani¢nim useku:
o  Omezena rychlost na 40 km/h (za zhorSenych viditelnych podminek dle rozhledovych pomér),
o Jizda pfes piejezdy nanejvyse 10 km/h.

Prijjezd vlakii pres ZST Hodonin je pouze po koleji €. 1 a po koleji &. 2.

e 'V mezistanicnim useku od zhlavi stanice, kde je provadéna oprava, do sousedni stanice mtize byt na jedné
koleji jeden vlak.

o U dvoukolejné trat€¢ mohou byt v mezistanicnim useku nanejvySe dva vlaky (kazdy vlak je na jedné
koleji).
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UzavFeni pFejezdi a v jednotlivych stavebnich postupech a dopravni
opatreni

Nejdrive bude uvedena tabulka vSech piejezdu v tiseku traté 316A, na kterém jsou piejezdy. V tabulce je
uveden, zda je vramci dan¢ho postupu uzavien. Objizdné trasy jsou uvedeny v ¢asti B.8. Dalsi text bude
pojednavat o piejezdech, které nejsou uzaviené.

Tabulka 6 Uzavieni pi‘ejezdii na trati Pferov — Breclav (¢ast trati Nedakonice — Bi‘'eclav) doplnéni tabulky ¢. 5

Uzavieni
Ovz n.acem .prejezt.:iu’ km komunikace | Uzavieni prejezdu Prejezd kontroly
prejezdu | v jednotlivém
St. p.
P8160 Ne
(ruéni uzavirani
Prejezd neni prejezdu Kontrola JOP ZST
uzavien dispecerem DOZ Nedakonice.
v Zadném St. 132,661 | Wl/4272-1 pred stavénim CDP Prerov
p. sudych VC) KO soucdsti SZZ
Soucasti ZST
Nedakonice
P8159 Ano Kontrola JOP ZST
iy , (vyluka Moravsky Nedakonice.
129,653 Ucelova Pisek, vyluka CDP Prerov
Nedakonice) KO soucasti S7Z
P8158 Ano Kontrola JOP ZST
(vyluka Moravsky Nedakonice.
N11 126,755 /427 Pisek, vyluka CDP Pterov
Nedakonice) KO soucasti S7Z
P8157 Ano Kontrola JOP ZST
. , Nedakonice, CDP
126,305 | lijagsy | (WlukaMoravsky ) L. O soutssti
Pisek, vyluka
Nedakonice) SZZ. vazba na PZZ
km 126,750
—— Ano Kontrola JOP ZST
Ly , (vyluka Moravsky Nedakonice.
129,653 Ucelova Pisek, vyluka CDP Pterov
Nedakonice) KO soucasti S7Z
. Ano Kontrola JOP ZST
(vyluka Moravsky Nedakonice.
126,755 /427 Pisek, vyluka CDP Pferov
Nedakonice) KO soucasti SZZ
P8157 MoP1 A Kontrola JOP ZST
, no , Nedakonice, CDP
126,305 | li/agsy | (WlukaMorauskypu KO soutdsti
Pisek, vyluka
Nedakonice) SZZ. vazba na PZZ
km 126,750
P8156 Kontrolni zatizeni
Ano CDP Prerov JOP,
122,412 Ucelova (vyluka Moravsky (Zst. DK Moravsky
Pisek — Bzenec) Pisek JOP, DNO) O,
U, KO soucasti TZZ
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DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Uzavreni
Ovz n.acem .prejezt.:iu’ km komunikace | Uzavieni prejezdu Prejezd kontroly
prejezdu | v jednotlivém
St. p.
i SZZ Mor. Pisek,
Bzenec Pfivoz
P8156 Kontrolni zafizeni
CDP Prerov JOP,
Ano (Zst. DK Moravsky
MoP2a 122,412 | Ucgelovd (vyluka Moravsky | Pisek JOP, DNO) O,
Pisek - Bzenec) U, KO soucasti TZZ
i SZZ Mor. Pisek,
Bzenec Pfivoz
e Ano Kontrola JOP ZST
Y , (vyluka Moravsky Nedakonice.
129,653 Ucelova Pisek, vyluka CDP Prerov
Nedakonice) KO soucasti S7Z
el Ano Kontrola JOP ZST
(vyluka Moravsky Nedakonice.
126,755 /427 Pisek, vyluka CDP Pferov
Nedakonice) KO soucasti SZZ
P8157 Kontrola JOP ZST
MoP2b , Ano , Nedakonice, CDP
126,305 |  111/4951 (wluka Moravsky | o, ko sougsti
Pisek, vyluka
Nedakonice) SZZ.vazba na PZZ
km 126,750
P8156 Kontrolni zafizeni
CDP Prerov JOP,
Ano (zst. DK Moravsky
122,412 Ucelova (vyluka Moravsky Pisek JOP, DNO) O,
Pisek - Bzenec) U, KO soucasti TZZ
i SZZ Mor. Pisek,
Bzenec Pfivoz
P8156 Kontrolni zafizeni
CDP Prerov JOP,
Ano (Zst. DK Moravsky
Bz1 122,412 Ucelova (vyluka Moravsky Pisek JOP, DNO) O,
Pisek - Bzenec) U, KO soudasti TZZ
i SZZ Mor. Pisek,
Bzenec Pfivoz
P8156 Kontrolni zafizeni
Ano CDP Prerov JOP,
Bz2b 122,412 Ucelovd (vyluka Moravsky (zst. DK Moravsky
Pisek - Bzenec) Pisek JOP, DNO) O,
U, KO soucasti TZZ
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Dopravni technologie po dobu vystavby

DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Uzavieni
Ovz n.acem .prejez(.ju’ km komunikace | Uzavieni prejezdu Prejezd kontroly
prejezdu | v jednotlivém
St. p.
i SZZ Mor. Pisek,
Bzenec Pfivoz
P8155 Ne Kontrolni zatizeni
Prejezd neni (rucni uzavirani CDP Prerov JOP,
uzavien prejezdu vypravéim (zst. DK Rohatec
v Zadném St. 111,535 /4258 pred stavénim JC) JOP, DNO) O, U
p. Sou¢asti ZST KO sou&asti TZZ i
Rohatec SZZ Rohatec
P8153 Ne Kontrolni zafizeni
PFejezdv neni (ruéni uzaviréni VCDP PFer(v)v JOP,
e | 99,698 | Mistni | prejezdu vypravéim (ZSt'S\"(OL)“Z(')C/eUJOP'
pred stavénim JC) v . .
- Soutasti ZST Lusice | O SoucastiTZZi
SZZ LuZice
P8152 Kontrolni zafizeni
Ano CDP Prerov JOP,
(vyluka LuZice, (zst. DK LuZice JOP,
MNV1 96,682 /5531 vyluka Mor. Nova DNO) O/U
ves) KO soucasti TZZ i
SZZ LuZice
P8152 Kontrolni zafizeni
Ano CDP Prerov JOP,
(vyluka LuZice, (Zst. DK LuZice JOP,
MNV2a 96,682 /5531 vyluka Mor. Nova DNO) O/U
ves) KO soucdsti TZZ i
SZZ Luzice
P8152 Kontrolni zafizeni
Ano CDP Prerov JOP,
(vyluka LuZzice, (Zst. DK LuZice JOP,
MNV2b 96,682 175531 vyluka Mor. Nova DNO) O/U
ves) KO soucasti TZZ i
SZZ Luzice
P8152 Kontrolni zatizeni
Ano CDP Prerov JOP,
(vyluka Luzice, (Zst. DK LuZice JOP,
L1 96,682 175531 vyluka Mor. Nova DNO) O/U
ves) KO soucasti TZZ i
SZZ Luzice
P8152 Kontrolni zatizeni
Ano CDP Prerov JOP,
(vyluka Luzice, (Zst. DK LuZice JOP,
L2a 96,682 1/5531 vyluka Mor. Nova DNO) O/U
ves) KO soucasti TZZ i
SZZ Luzice
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Dopravni technologie po dobu vystavby

DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Uzavieni
Ovz n.acem .prejezt.:iu’ km komunikace | Uzavieni prejezdu Prejezd kontroly
prejezdu | v jednotlivém
St. p.
P8152 Kontrolni zatizeni
Ano CDP Prerov JOP,
(vyluka LuZzice, (Zst. DK LuZice JOP,
L2b 96,682 /5531 vyluka Mor. Nova DNO) O/U
ves) KO soucasti TZZ i
SZZ Luzice
P8151 Ne Kontrolni zatizeni
- , v . . CDP Pterov JOP,
Prejezd neni (ru€ni uzavirdni Y y Y
uzavien feiezdu Woravéim Bfeclav (Zst. Hrusky
g 88,580 | /4243 | PO Ypr JOP, DNO) O, U
v Zadném St. pred stavénim JC) Y L, ,
Soudasti Vvhvbn KO soucasti TZZ i
P- Hruél‘(’ yony 577 Vyhybna
y Hrusky

Neuzavtené prejezdy, jedna se hlavné P8160, P8155, P8153 a P8151, jsou umistény ve stanicich. Po dobu
vyluk, které v jednotlivych stanicich dle tabulky jsou, jsou ptejezdy ovladany vypravéim. U téchto prejezdi neni
nutné zavadét objizdné trasy. Objizdné trasy jsou uvedeny v casti B.8.

Uzavieni pfejezdu v mezistani¢nich tsecich je z diivodu lepsi plynulosti drazni dopravy piedevsim té

Vv

pro silni¢ni dopravu ale i drazni dopravu. Pies piejezdy je mozné jet maximalni moznou rychlosti ur¢enou dle
kapitoly pro stavebni postupy 2a, 2b nebo i 3a a 3b.

Ukolejnéni stozaru trakéniho vedeni ve stanicich a v neutralnim

poli

V ramci stavby TNS Nedakonice je nutné ukolejnit trakéni podpéry trakéniho (dale TP) trakéniho vedeni
ve stanicich na neutralnim poli v mezistani¢nim tseku Rohatec — Hodonin a v mezistani¢énim tseku Moravska
Nova Ves — vyhybna Hrusky dale jsou ukolejnéni osvétlovaci stozary (dale OS) ve stanicich.. Nasledujici tabulka
uvadi jakych stanic a jakych koleji v jednotlivych stanicich se ukolejnéni stozard a osvétleni stanice.
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

DUSL + FIDIC

Tabulka 7 Ukolejnéni stoZari TV a osvétleni stanice

Dopravni technologie po dobu vystavby
Dopravni opatieni po dobu vystavby

Ukolejnéni stozart trakéniho vedeni

kolej Mor. Pisek - Bzenec v km

St’anice / R Nickolejny Upresnéni vypuky
vyhybna . N . provoz /
. .| St.p. Popis vyluky pocet dnli / , . . . , ., "
/neutralni hodin omezeny Vylouceni koleje Vypnuté trakcni napajeni
pole provoz vlaku
4x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. K2
vyp. A zap. Napadjeni) kolejova a Nickolejny . . Vypnuté trakéni napdjeni na TK2
UK napétova vyluka pro kolej ¢. 2 5dnl /4x10 | provoz (no¢ni od odj.n. 52 \SIIZT PO vj. n. 25 Moravsky Pisek — Bzenec pfivoz a
MoP1 vkm 123,700 — 123,950 (TP ¢. hodin vyluka od 0d ndm wh. 4 po nam wh. 15 SK2, SK4, SK6, SK6a, SK6, SK6b,
68-74) a osvétlovaci stozary v 20:00 do 6:00) Déley5k6bpSK6 SKEZ ' SK6c¢, SK6d, SK4a SK4b, SK8 SK12
km 124,800 — 125,200 T
3x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. SK1
vyp. A zap. Napajeni) kolejova a . (od vj. n. 1L po odj. n. L1), Vypnuté trakéni napdajeni na TK1
UK v o Ty 4dnl/3x10 , . L,
MoP2a napétova vyluka pro kolej ¢. 1 v hodin dale SK3 Nedakonice — Moravsky Pisek a na
km v km 125,100 — 125,700 (TP Nickoleiny TK1 SK1
¢.1-23) J Y , | Nedakonice — Moravsky Pisek
provoz (nocni oK1
ZsT 3 x 10h noéni (20:00-6:00 v¢. vyluka od . .
, e . (od vj. n. 1S po doj. n. S1), , . ..,
Moravsky vyp. A zap. Napajeni) kolejovd a . 20:00 do 6:00) , Vypnuté trakéni napdjeni na TK1
, UK v e T 4dnl/3x10 dale SK3 L ”
Pisek MoP2b napétova vyluka pro kolej ¢. 1 v hodin TK1 Moravsky Pisek — Bzenec pfivoz a
km 123,700 — 124,300 (TP ¢. 51- oy SK1
73) Moravsky Pisek — Bzenec
pfivoz
UK yp.v , p , Paj .JV 3dny/2x10 | provoz (nocni od n. Sel5 po odj. n. L1
napétova vyluka pro kolej ¢. 3 v . ,
MoP3 km 124,280 — 125,130 (TP & 23- hodin vyluka od SK3
’ 51) ’ 20:00 do 6:00) od vyh. ¢. 16 po odj. n.S3
1 i ¢ni (21:20-7: ,
x 9h 40 min nocni (21:20-7:00 |, 4\ /9L | Nickolejny SKab
UK SO-NE v¢. vyp. A zap. Napajeni) , v . . v 4 G
MoP4 | koleiova a napétova wiuka oro hodin 40 provoz (nocni od km vj. n. BS v km po Sel8 Vypnuté trakéni napdjeni na SK4b
) P ¥ P minut vyluka od TK Moravsky Pisek - Bzenec
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Dopravni technologie po dobu vystavby

DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Ukolejnéni stoZart trakéniho vedeni
St’amce / T Nickolejny Upresnéni vypuky
vyhybna ., Y . provoz /
. .| St.p. Popis vyluky pocet dnti / , . . . : _ P
/[neutralni hodin omezeny Vylouceni koleje Vypnuté trakcni napajeni
pole provoz vlaki
0,750 —-1,200 (TP ¢. 101 — 109) 20:00 do 6:00)
3) ze So na Ne
< A, ) y Nickolejny SK6d
UK v 1x ’1AOZP; nolflr;l ggﬁ?;gggo\:/cé 5 2 dny /1x10 provoz (nocni od ndm. vyh. 21 Vypnuté trakéni napdajeni na SK4,
MoP5 ;’g ét,ov':;'v,lfk; . kole’. . hodin wluka od SKéc, SK6 a SK6b S4a, Skab, SK6b, SK6, SK6¢ a SK6d
P yiukap 1e 20:00 do 6:00) | od nam. wh. 14 po odi. n. S6b
1x 10h no¢ni (%0:90—6:0(? vc’. N|ckoIeJn\v/ , 5K8, SK10, SK12 ’ o o
UK vyp. A zap. Napajeni) kolejovaa | 2dny/1x10 | provoz (nocni , s , Vypnuté trakéni napdjeni na SK8 a
R C . , od nam. vyh. ¢. 13 po nam
MoP6 | napétova vyluka pro kolej €. 8, hodin vyluka od wh. & 10 SK12
10, 12 20:00 do 6:00) yh- ¢
4x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢ Nickolejny SK2
wo. A 7ap. Na é'e.m') ko.Ie'ové; a| 5dni/4x10 fovoz (njogni od vj. n. 25 po odj. n. L2 Vypnuté trakéni napajeni na TK2
UK Bz1 | VYP- 7 2ap- apal - prov déle SK4, SK6 a SK8 Bzenec pFivoz - Rohatec a SK2 a
napétova vyluka pro kolej €. 2 h vyluka od K2 SKA. SK6 SK8
(TP €. 62-86) 20:00 do 6:00) " ’
Bzenec pfivoz - Rohatec
4x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢ Nickolejny SK1
Wo. a zap. Na é'e.m’) ko'Ie'ova’n. a | 5dni/ax10 fovoz (njogni od vj. n. 1L po km Se8 Vypnuté trakéni napajené na TK1
st Uk Bz2 | YP- @ Zap. ape) o bre’ dale SK3 Moravsky Pisek — Bzenec pfivoz a
Bzenec napétova vyluka pro kolej €. 1 h vyluka od TK1 K1
pfivoz (TP €. 1-23) 20:00 do 6:00) Moravsky Pisek Bzenec pfivoz
. \ . ., SK1
v x 2022 nolflr; ggﬁ;yki'l?o\\g a | 5dnt/4x10 r':‘)'\fgfl(?ggm, od vj. n. 1L po km Se8 Vypnuté trakéni napajené na TK1
Uk Bz3 | VYP- 2 2ap. apal 1o prot dale SK3 Moravsky Pisek — Bzenec pfivoz a
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 h vyluka od TK1 K1
(TP €. 1-23) 20:00 do 6:00) Moravsky Pisek Bzenec pfivoz
UK Bzd 2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. 3dny/2x10 Nickolejny SK8a a SK8 Vypnuté trakéni napajeni na SK4,
vyp. A zap. Napajeni) kolejova a h provoz (no¢ni | od ndm. vyh. ¢. 7 po odj. n. Lc8 SK6 SK8 a SK8a
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Dopravni technologie po dobu vystavby

DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Ukolejnéni stoZart trakéniho vedeni
St’amce / T Nickolejny Upresnéni vypuky
vyhybna ., Y . provoz /
. .| St.p. Popis vyluky pocet dnti / , . . . : _ P
/[neutralni hodin omezeny Vylouceni koleje Vypnuté trakcni napajeni
pole provoz vlaki
napétova vyluka pro kolej ¢. 8 vyluka od
(TP ¢. 24-40) 20:00 do 6:00)
3x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. od vin szi odi.n. S2
UK vyp. A zap. Napadjeni) kolejovda | 4dny/3x10 , J-n- 24 p J- - Vypnuté trakéni napdjeni na TK2
e . . . dale SK4, SK6, SK8 a SK10 .
Rola napétova vyluka pro kolej €. 2 h Nickolejny TK2 Bzenec pfivoz — Rohatec a na SK2
(TP €. 2-28) provoz (no¢ni v
wiuka od Bzenec pfivoz - Rohatec
3x 10h no&ni (20:00-6:00 V&. zo-go 40 6:00) SK2
UK vyp. A zap. Napajeni) kolejovaa | 4dny/3x10 ' ' od Se26 po vj. n. 2S Vypnuté trakéni napajeni na TK2
Rolb napétova vyluka pro kolej ¢. 2 h TK2 Rohatec - Hodonin a na SK2
(TP €. 76-82) Rohatec - Hodonin
K1
3x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. od vi.n 15 oodi n. S1
UK vyp. A zap. Napajeni) kolejovaa | 4dny/3x10 J =P J- N Vypnuté trakéni napajeni na TK1
3 vy . dale SK3, SK5 a SK7 .
ST Ro2a napétova vyluka pro kolej €. 1 h . . Bzenec pfivoz — Rohatec a na SK1
“ Nickolejny TK1
Rohatec (TPc.1-11) .. .
provoz (noéni Bzenec privoz - Rohatec
. ) . vyluka od SK1
3x 10h nocni (20:00-6:00 vc. 20:00 do 6:00) od odj. n. 51 po vj. n. 1S e
UK vyp. A zap. Napajeni) kolejovaa | 4dny/3x10 dale SK3. SK5 a SK7 Vypnuté trakéni napdjeni na TK1
Ro2b napétova vyluka pro kolej ¢. 1 h T,Kl Rohatec — Hodonin a SK1
(TP¢.1-11) Rohatec - Hodonin
SK3
1x 10h nocni (20:00-6:00 vc. Nickolejny od odj. S3 po vyhybku ¢. 27
UK Ro3 | VYP: A zap. Napajeni) kolejovéaa | 2dny/1x10 | provoz (noc¢ni SK1 Vypnuté trakéni napdajeni na SK1,
napétova vyluka pro kolej ¢. 3 h vyluka od od odj. n. L1 po Se27 SK3,SK3a, SK5a a SK5

(TP & 39-61)1.)

20:00 do 6:00)

dale SK5a SK7
TK1
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Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV

Dopravni technologie po dobu vystavby

DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Ukolejnéni stoZart trakéniho vedeni
St’amce / T Nickolejny Upresnéni vypuky
vyhybna ., Y . provoz /
. .| St.p. Popis vyluky pocet dnti / , . . . : _ P
/[neutralni hodin omezeny Vylouceni koleje Vypnuté trakcni napajeni
pole provoz vlaki
Rohatec - Hodonin
1x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. Nickolejny SK6 a SK6b
UK Roa | VYP: A zap. Napdjeni) kolejovéaa | 2dny/1x10 | provoz (noc¢ni od nam. vyh. ¢. 16 po odj. n. Vypnuté trakéni napdajeni na SK4,
napétova vyluka pro kolej ¢. 6, h vyluka od L6b SK6, Sk6b, SK8 a SK10
8, 10 (TP ¢. 30-54) 20:00 do 6:00) dale SK8 a SK10
2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. Nickolejny TK2 Vypnuté trakéni napdjeni na TK2
vyp. A zap. Napadjeni) kolejova a provoz (no¢ni | Rohatec - Hodonin
UK Ro vy Sy .
T4 Hol napétova vyluka pro kolej ¢. 2 3dny/2x10h | vyluka od
’ vkm 109,200 — 109,500 (TP ¢. 20:00 do 6:00)
Rohatec -
Hodonin 20 - 30)
(neutralni 4x 10h noc¢ni (20:00-6:00 Vv¢. Nickolejny TK1 Vypnuté trakéni napdjeni na TK1
ole) UKRo | VYP: A zap. Napajeni) kolejova a provoz (no¢ni | Rohatec - Hodonin
P Ho2 napétova vyluka pro kolej ¢. 1 3dny/2x10h | vyluka od
vkm 108,750 — 109,500 (TP ¢. 20:00 do 6:00)
19-29a33-41)
2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. Nickolejny SK1 Vypnuté trakéni napdjeni na TK1
UK vyp. A zap. Napdjeni) kolejovda | 3dnti/2x10 | provoz (no¢ni | odvj.n. 1L po po nav Se 12 Rohatec - Hodonin a SK1
Hola napétova vyluka pro kolej €. 1 h vyluka od TK 1
(TP ¢. 1-13) 20:00 do 6:00) | Rohatec - Hodonin
2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. SK1 Vypnuté trakéni napdjeni na TK1
ZsT UK vyp. A zap. Napajeni) kolejovaa | 3dnG/2x10 Od odj. nav. L1 povj. n. 1S Hodonin - LuZice a SK1
Hodonin Holb napétova vyluka pro kolej ¢. 1 h TK1
(TP ¢. 77-85) Hodonin - LuZice
2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. Nickolejny 2SK Vypnuté trakéni napdjeni na SK2
vyp. A zap. Napadjeni) kolejovdaa | 3dnl/2x10 | provoz (no¢ni | od nav.S2 po nav. L2
UK Ho2 v . Sy ,
napétova vyluka pro kolej €. 2 h vyluka od

(TP & 30 — 44B)

22:00 do 6:00)
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Dopravni technologie po dobu vystavby

DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Ukolejnéni stoZart trakéniho vedeni
St’anice / T Nickolejny Upresnéni vypuky
vyhybna - . k provoz /
. .| St.p. Popis vyluky pocet dnti / , . . . : _ P
/[neutralni hodin omezeny Vylouceni koleje Vypnuté trakcni napajeni
pole provoz vlaki
4x 10h no¢ni (20:00-6:00 vc¢. Nickolejny SK6a Vypnuté trakéni napdjeni na
vyp. A zap. Napajeni) kolejovd a provoz (no¢ni | od vj. n. ML po ndam. vyhybky | SK301, SK4a, SK6a, SK101, SK6b,
napétova vyluka pro kolej ¢. 6 a 5 dnii /4 x 10 vyluka od ¢. 17 SK8a, SK4, SK6, Sk8, SK10, SK10a
UKHo3 | ¢. 10 (TP ¢. 8-22 a €. 60A-72) h 22:00 do 6:00) | SK10a a SK10b
od Se33 v km po zardzedlo v
km 102,800
TK Hodonin - Muténice
4x 10h noc¢ni (20:00-6:00 vc. SK12 Vypnuté trakéni napdjeni na SK12,
vyp. A zap. Napadjeni) kolejova a Nickolejny od nam. ¢.15 po ndm. vyhybka | SK14, SK16, SK18 a SK20a
UK Hod napétova vyluka pro kolej €. 12- | 5dnd /4 x 10 | provoz (noéni | €. 47 vkm
20 (TP &. 24 - 54A) h vyluka od SK18
22:00 do 6:00) | od Se27 po nam vyhybky ¢. 48
dale SK14, SK16, SK20a
2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. Nickolejny SK7 Vypnuté trakéni napdjeni na SK3a,
UK HoS vyp. A zap. Napajeni) kolejovda | 3dny/2x10 | provoz (no¢ni | od nav. Sc7 do odj. nav. L7 SK3, SK5b-5, SK7a, SK7, SK9
napétova vyluka pro kolej¢.7a | h vyluka od SK9
¢.9(0S9-14) 2.) 22:00 do 6:00) | od nav. Sc9 do odj. nav. L9
6x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. SK3 Vypnuté trakéni napdjeni na SK3a,
vyp. A zap. Napajeni) kolejova a Nickolejny od nav. Sc3 do ndm. vyhybky SK3, SK5b-5, SK7a, SK7, SK9
napétova vyluka pro kolej ¢. 3-5 7dnti/6x10 | provoz (noéni €. 62
UK Ho6 | (TP & 41C—-61)2.) ) SK5
h vyluka od od nav Sc5 po ndam. vyhybky ¢
22:00 do 6:00) 62 ' '
Dale SK7, SK9, SK11, SK13
2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. . . SK2 Vypnuté trakéni napdjeni na TK2
ZST LuZice | UK Lul | vyp. A zap. Napdjeni) kolejova a 3dny/2x10 | Nickolejny ., | odnav.Sel2 po vj. nav. 2S LuZice — Moravskda Nova Ves a SK2
h provoz (nocni Dile SK4 a SK6
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Dopravni technologie po dobu vystavby

DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Ukolejnéni stoZart trakéniho vedeni
St’anice / T Nickolejny Upresnéni vypuky
vyhybna - . k provoz /
. .| St.p. Popis vyluky pocet dnti / , . . . : _ P
/[neutralni hodin omezeny Vylouceni koleje Vypnuté trakcni napajeni
pole provoz vlaki
napétova vyluka pro kolej €. 2 vyluka od TK2
(TP ¢. 60-70) 20:00 do 6:00) | LuZice — Moravska Nova Ves
3x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. SK1 Vypnuté trakéni napdjeni na TK1
UK vyp.vA’ za’p. I,\lapéjenl') kole.jcv)vé al, dny/3x10 oizl vj. n. 1L po odj. n. 1L Hodonin - LuZice a SK1
Lu2a napétova vyluka pro kolej ¢. 1 h Dale SK3 a SK5
(TP & 1-17) TK1
Nickolejny Hodonin - LuZice
3x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. provoz (no¢ni | SK1 Vypnuté trakéni napdjeni na TK1
vyp. A zap. Napadjeni) kolejova a vyluka od od odj. n. L1 povj. n. 1S LuZice — Moravskd Nova Ves a SK1
napétova vyluka pro kolej ¢. 1 22:00 do 6:00) | SK5 a SK5 a SK3
Eubi (TP & 49 - 69) :: dny /3x10 0d odj. n. S5 po vyh. & 16
Dale SK3
TK1
LuZice — Moravskda Nova Ves
6x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. Nickolejny SK5 Vypnuté trakéni napdjeni na SK3 a
UK Lu3 | VYP- A zap. Napajeni) kolejovaa | 7dn(/6x10 | provoz (no¢ni | od nam. vyhybky €. 6 po nam. | SK5
napétova vyluka pro kolej ¢. 5 h vyluka od vyhybky €. 16
(TP €. 17 —49) 22:00 do 6:00)
2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. SK2 Vypnuté trakéni napdjeni na TK2
UK vyp.vA, za,p. !\lapéjeni) koIe:j(V)vé | 3 4nd /2x10 O(EI vj. n. 2L po po odj. n. S2 LuZice — Moravskda Nova Ves a SK2,
3 MNV1a napétova vyluka pro kolej ¢. 2 h Nickolejny dale SK4 SK4
IsT (TP &. 2-14) .. | TK2
Moravska pf:)vkoz (rcmlocnl LuZice — Moravska Nova Ves
Nova Ves 2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. ;;_Léoadoo 6:00) SK2 Vypnuté trakéni napdjeni na TK2
UK vyp. A zap. Napdjeni) kolejovaa | 3dni /2 x 10 ' ' od odj. L2 po vj. n. 2S Moravska Nova Ves - Hrusky a SK2,
MNV1b | napétova vyluka pro kolej €. 2 h dale SK4 SK4
(TP &. 44-58) TK2
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DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby
Ukolejnéni stoZart trakéniho vedeni
St’anice / T Nickolejny Upresnéni vypuky
vyhybna - . k provoz /
. .| St.p. Popis vyluky pocet dnti / , . . . : _ P
/[neutralni hodin omezeny Vylouceni koleje Vypnuté trakcni napajeni
pole provoz vlaki
Moravska Nova Ves - Hrusky
2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. Nickolejny SK1 Vypnuté trakéni napdjeni na SK1
UK vyp. A zap. Napdjeni) kolejovda | 3dny/2x10 | provoz (no¢ni | Od odj. ndv. S1 po nam. vyh.
MNV2 | napétova vyluka pro kolej ¢. 1 h vyluka od 12
(TP ¢.37-45a TP €. 23-25) 22:00 do 6:00)
6x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. Nickolejny SK4 Vypnuté trakéni napdjeni na SK4
UK vyp. A zap. Napajeni) kolejovda | 7dnd/6x 10 | provoz (no¢ni | Od nam. vyhybky €. 6 po nam
MNV3 | napétova vyluka pro kolej ¢. 4 h vyluka od vyhybky ¢. 9
(TP €. 14-42) 22:00 do 6:00)
Tu. 4x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. . . TK1 Moravska Nova Ves - Vypnuté trakéni napdjeni na TK1
. o L Nickolejny .
Moravska | UK vyp. A zap. Napajeni) kolejova a . . . | Hrusky
. R o 5dni/4x10 | provoz (nocni
Nova v\les MNV napétova vyluka pro kO|?J C.1lv h wluka od
—Hrusky | Hru gr;) 90,800 —-91,700 (TP €. 65 — 22:00 do 6:00)
2x 10h no¢ni (20:00-6:00 v¢. Nickolejny SK2 Vypnuté trakéni napdjeni na TK2
UK vyp. A zap. Napajeni) kolejovaa | 3dny/2x10 | provoz (no¢ni | odvj. n. 2L po odj. n. 2S Moravska Nova Ves - Hrusky a SK2
Hrul napétova vyluka pro kolej €. 2 h vyluka od TK2
vkm 88,500 — 89,000 22:00 do 6:00) | Moravska Nova Ves - Hrusky
4x 10h noc¢ni (20:00-6:00 vc. Nickolejny SK1 Vypnuté trakéni napdjeni na TK1
Vyhybna | UK vyp. A zap. Napajeni) kolejovda | 5dni/4x10 | provoz (no¢ni | odvj. n. 1S po odj. n. L1 Hrusky - Breclav a SK1
Hrusky Hru2 napétova vyluka pro kolej ¢. 1 h vyluka od dale SK3 a SK5
22:00 do 6:00) | TK 1 Hrusky - Bfeclav
2x 10h nocni (20:00-6:00 v¢. Nickolejny SK5 Vypnuté trakéni napdjeni na SK3 a
UK vyp. A zap. Napdjeni) kolejovda | 5dnd /4 x 10 | provoz (no¢ni | od ndm. vyhybky ¢. 8 po ndm SK5
Hru3 napétova vyluka pro kolej ¢. 5 h vyluka od vyhybky ¢. 11

22:00 do 6:00)
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Dopravni opatieni po dobu vystavby

DUSL + FIDIC
Ukolejnéni stoZart trakéniho vedeni
St’amce / T Nickolejny Upresnéni vypuky
vyhybna ., Y . provoz /
. .| St.p. Popis vyluky pocet dnti / , . . . : _ P
/[neutralni hodin omezeny Vylouceni koleje Vypnuté trakcni napajeni
pole provoz vlaki
1x 10h noc¢ni (20:00-6:00 v¢. Nickolejny SK4 Vypnuté trakéni napdjeni na SK4
UK vyp. A zap. Napdjeni) kolejovdaa | 3dny/2x10 | provoz (nocni | od nam. vyhybky ¢. 6 po nam.
Hrud napétova vyluka pro kolej ¢. 4 h vyluka od vyhybky ¢. 13

22:00 do 6:00)
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DUSL + FIDIC Dopravni opatieni po dobu vystavby
Poznamky:
1.) Ve stavebnim postupu UK Ro3 neni zavedeno dopravni opatfeni pro mezistani¢ni usek Rohatec —

2)

3)

Sudomeéfice na Moravé. Os vlaky linky S91 nemusi byt nahrazeny NAD.

Ve stavebnich postupech UK Ho5 a UK Ho6 neni vylou¢en mezistani¢ni tisek Hodonin — Holi¢ nad
Moravou. Nicmén¢ zahlavi ZST Hodonin bude vypnuté TV. Proto je nutné zavést dopravni patieni. Jsou
dv¢ varianty:

Vlaky vést nezavislou trakci v mezistani¢énim useku Hodonin — Holi¢ nad Moravou s pokracovani a do
ZST Kity,

Vlaky vést zavislou trakci v mezistani¢nim useku Hodonin — Holi¢ nad Moravou, ale je nutné, aby byla
na vj. n. HS navést dovolujici jizdu vlaku do ZST Hodonin.

Stavebni postup MoP4 je zamérné dan na vikend ze So na Ne. Je to z toho diivodu aby nebyla nutnost
zavést NAD v tseku Bzenec — Moravsky Pisek za Os vlaky linky S61. Dale je vyluka zkracena o 20
minut od 21:20 do 7:00. Posledni vlak z Moravského Pisku ve sméru Bzenec mé dojezd 21:14 a prvni
vlak z Bzence do Moravského Pisku ma piijezd do Moravského Pisku v 7:07.

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 43



Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV Dopravni technologie po dobu vystavby
DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby

Vseobecny popis stavebnich postu

Vsechny stavebni postupy probihaji v noénich hodinach od 20 h do 6 h. Casové délka vyloueni koleji je
10 hodin. Jakmile je realizovano ukolejnéni TP podpér a OS v jedné stanici, nasleduje ukolejnéni TP nebo OS v
dalsi stanici. Vice je uvedeno v dokumentu: ,,Casovém harmonogramu TNS Nedakonice®.

Staniéni koleje 1 a 2 a tratové koleje v mezistaniénim dseku

Pfesné urceni od jakého mista do jakého mista je vylou€ena stani¢ni kolej je uvedeno v tabulce 7. Na
téchto kolejich je realizovano ukolejnéni. Déle jsou v tabulce uvedeny koleje, na kterych sice neni provadéno
ukolejnéni, ale neni mozné na tuto kolej vjet nebo zni odjet. Tyto koleje jsou uvedeny bez pifesného mista zac¢atku
a konce urceni vylouceni.

Pokud je ve stavebnim postupu realizovano ukolejnéni na stani¢ni koleji v zahlavi stanice. Je vyloucena
i navazujici tratova kolej.

V dobé¢ vylouceni stani¢nich a tratovych kolejich, na kterych je provadéno ukolejnéni, je nad témito
kolejemi vypnuto TV. Pokud jsou prace na ukolejnéni za mistem, kde je vzdusné déleni odd€lujici troleje ve stanici
a v tratovém useku je TV v mezistaniénim tseku téz vypnuto.

Vylouéeni tratové koleje

V piipad¢ Ze probihaji prace na tratové koleji je vyloucena cela tratova kolej. Jedna se o stavebnich
postupy UK Ro-Hol, UK Ro Ho 2 a UK MNV Hru.

V dobé kdy budou vylouceny tratové koleje ve tiech vyse zminénych stavebnych postupech je vypnuté
TV nad tratovou koleji.

Prfejezdy na vyloucenych kolejich

V mistech, kde pfes vylou¢enou stani¢ni kolej je piejezd ponechdn v provozu. Nebude uzavien.

Pokud je nutné s pracovni soupravou posunovat pies prejezd, je nutné, aby byly umisténi dva pracovnici
na obou stranach ptejezdu. Tito dva pracovnici umozni bezpecné projeti pracovni soupravy pres prejezd. Pokud
by piejezd nebyl v poruse, je pies piejezd ponechana tratova rychlost. V misté stavebnich praci je rychlost snizena.

V Mezistani¢nich tsecich, kde budou probihat ukolejnéni TP neni zadny piejezd.

Omezend rychlost v mistech stavebnich ¢innosti

V misté stavebnich praci je nutné, aby byla zajiSténa bezpecnost pracovniku. Proto v mistech, kde
probihaji prace, je na pfilehlé koleji snizena rychlost. Snizena rychlost je 80 km/h.

Dopravni opatieni pro stavebni postupy

V nasledujicim textu je vSeobecné popsané dopravné technologické posouzeni dopadu stavebnich
postupt. Text je rozdélen do dvou Casti. Prvni ¢ast se zaobira problematikou koleji ve stanici 1 a 2 popiipadé
tratovych koleji. Druha ¢ast se zabira problematikou ostatnich stani¢nich koleji.

Vedeni draZni dopravy v mezistanicnich tsecich

Drazni doprava bude vedena po nevyloucenych tratovych kolejich. K¥izovani bude probihat v sousednich

stanicich. Systém vedeni vlakti je podobny ve stavebnim postupu N20.

Obousmérné vedeni vliaka tratové koleji €.2

Je vylougena stani¢ni kolej &. 1 od vyhybky &. 7 ptes zahlavi stanice po tratovou kolej ¢. 1 vedouci k ZST
B. Veskera drazni doprava je pres tejn¢ zahlavi vedena pouze po stanicni koleji ¢. 2 a dale pfes tratovou kolej ¢.
2 mezi ZST Ukazkova a ZST B.

V mezistaniénim tseku mezi ZST A a ZST Ukazkova je drazni doprava vedena po obou tratovych
kolejich. Po tratové koleji €. 1 je vedena ze sméru A a po 2 trat'ové koleji je vedena ve sméru A.

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 44



Zvyseni disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV Dopravni technologie po dobu vystavby
DUSL + FIDIC Dopravni opatfeni po dobu vystavby

Ze sméru A (po tratové koleji ¢. 1) je nutné projet mistem od vzdu$ného déleni v zahlavi stanice po
usekovy déli€ bez napéti. Proto je nutné, aby vlaky mély vZdy na navéstidle 1S navést dovolujici jizdu vlaku.
Tak aby do stanice vjizdély setrvacnosti. Po piekonani kolejové spojky mezi vyhybkami 12 a 11 (dle obrazku 8)
mohou pokracovat bez napétového omezeni.

V ZST Ukézkova je mozné kiizovani nebo predjizdéni vlakt. Kfizovani je mozné na stani¢nich kolejich

¢.2a4.
<« 7STA Ukazkova ZST ISTR —>
<> /4 5 koleje stavajici
2 . 7 <> ) N koleje provozované
= AN s/ \12 <~ s frakéni vedeni (zapnuté)
—_— W 3 VAR i

Obrazek 8 Vedeni vlakii v dobé. kdy je vyloucena stani¢ni kolej €. 1 a pFilehla trat'ova kolej ¢. 1

Na obrazku je sice zobrazeno pouze jedno zhlavi ale stejné fizeni provozu by bylo i na druhém zhlavi
stanice.

Toto opatfeni plati pro stavebni postupy UK MoP2a, UK MoP2b, UK Bz2, UK Ro2a, UK Ro2b UK Ro3,
UK, Hola, UK Holb, UK Lu2a, UK Lu2b, UK Hru2.

Obousmérné vedeni vlakd tratové koleji €.1

Je vyloucena stani¢ni kolej &. 2 od vyhybky &. 4 pies zahlavi stanice po tratovou kolej ¢.2 vedouci k ZST
B. Veskera drazni doprava je pfes tejné zahlavi vedena pouze po stani¢ni koleji ¢.1 a dale pies tratovou kolej €. 1
mezi ZST Ukazkova a ZST B.

V mezistaniénim tseku mezi ZST A a ZST Ukézkova je drazni doprava vedena po obou tratovych
kolejich. Po tratové koleji €. 2 je vedena ze sméru A a po 1 trat'ové koleji je vedena ve sméru A.

Ze sméru A (po tratové koleji €. 2) je nutné projet mistem od vzdusného déleni v zahlavi stanice po
usekovy déli¢ bez napéti. Proto je nutné, aby vlaky mély vZdy na navéstidle 2S navést dovolujici jizdu vlaku.
Tak aby do stanice vjizd¢€ly setrvacnosti. Po pfekonani kolejové spojky mezi vyhybkami 10 a 9 (dle obrazku 9)
mohou pokracovat bez napétového omezeni.

V ZST Ukézkova je mozné kiizovani nebo piedjizdéni vlaki. K¥izovani je mozné na stani¢nich kolejich

¢.la3.
<« 7STA Ukézkova ZST ISTB —>
4 koleje stavajici
S 2 1i i 2 4 2 koleje provozované
L7 : \\ ° <> 7 s frakni vedent (zapnuté)
«— # - = g r : A

Obrazek 9 Vedeni vlaki v dobé, kdy je vyloucena stani¢ni kolej €. 2 a prilehla trat’ova Kkolej €. 2

Na obrazku je sice zobrazeno pouze jedno zhlavi, ale stejné fizeni provozu by bylo i na druhém zhlavi
stanice.

Toto opatfeni plati pro stavebni postupy UK MoP1, UK Bz1, UK Rola, UK Rolb, UK Lul, UK MNVla,
UK MNYV 1b, UK Hru.
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4. Dynamické posouzeni neutralniho pole

4. 1. Uvod do problematiky dynamického posouzeni

Resena dvoukolejna trat’ je soucasti 2. koridoru Zelezni¢ni trati 330 Bieclav - Pierov. Reseny tisek na
ptiloZzeném obrdzku se nachdzi mezi ZST. Staré Mésto u Uherského Hradisté (dale Staré Mésto u Uh. Hrad.) a
ZST. Moravsky Pisek. V celém tseku mezi vySe jmenovanymi stanicemi je napajeci soustava 25 Kv 50 Hz.

Staré Mésto
u Uherského
Hradiste

341 Ujezdec
u Luhacovi

Veseli nad Moravou

Upravy se tykaji trakéniho vedeni dvoukolejné trati 330 Bieclav - Pierov v zahlavi ZST. Nedakonice,
konkrétné se jedna o km v km cca 132,775 — 133,000.

Cilem téchto vypo¢ta je dynamické posouzeni jizdy vlaku neutralnim polem p¥#i provizornich
stavech v kolejovém FeSeni stanice Nedakonice a omezeni provozu na Zelezni¢nim prejezdu mezi stanici a
neutralnim polem.

4. 2. Pouzité podklady

Z projektu
Pouzité podklady vychazeji z nasledujicich dokumentu:
e  Z predchoziho stupné (Zamér projektu),
e Koordina¢ni situace stavby,
e  Podélné profily a smérové feseni koleji,
e  Trakéni vedeni,

e Pozadavky ETCS na prijezd neutralnim polem.

Ostatni
V ostatnim piehledu jsou uvedeny hlavné:
e  Pfehledy technickych normativi hmotnosti platné od 1. 5. 2023.

Dale je zde uveden program, ve kterém byla uskute¢néna simulace prijezdu neutrdlnim polem. Oproti
ptedchozimu stupni, ve kterém byl vyuzit program OpenTrack, je v tomto stupni pouzit program:

e VlaDyka
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4. 3. Vstupni parametry

Niveleta koleje byla pfevzata z aktualniho podélného profilu. Umisténi vjezdového a odjezdového
naveéstidla vychazi z aktualni koordinaéni situace a feSeni neutralniho pole vychazi ze situace trakéniho vedeni a
schématu napajeni a déleni.

Kolejova vozidla

Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

Typ vlaku  hmeotnost jizdni odpor lokomotiva sunuti délka sunutého vlaku
Ex (RailJet) 437t Rk 1216 Ano 206 m

R 550t Rk 1216 Ne

NEx 2800t S 1216 Ne

Nex1 2200t T, 1216 Ne

Pn 3500t T, 1216 Ne

Os 180t Rk InterPanter  Ano 80 m

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

Typ vlaku  hmeotnost jizdni odpor lokomotiva sunuti délka sunutého vlaku
Ex ((RailJet) 437t Rk 1216 Ano 206 m

R 550t Rk 1216 Ne

NEx 2800t S 1216 Ne

Pn 3500t T, 1216 Ne

Os 180t Rk InterPanter ~ Ano 80 m

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu Fady

210* 230* 362 363.0 363.5 186D | 183.7D |[ET43 PL
) 240 365 386 189D
Usek 242 193D Poznamka
383
388
1216 A
1293 A

T42000 | T4 2900 [ T,2900 | T4 3100 | T4 3200 [ T, 3200 (T4 3500 1 T4 3300

Rikovice — Beclay | 71900 | T2300 |T2300 |T2500 |T2550 |T 2600 T 2850
$1750 | S2100 [S2000 |S2200 |S2250 |S 2500 S 2800

U1300 |U1660 |U1650 | U 1650 | U 1650 | U 1650 U 1800

T4 2000 | T4 2650 | T4 2350 | T4 2550 | T4 2950 | T4 3100 T4 3300

Breclay - Rikovi T1900 | T2600 | T2300 | T2500 |T2550 |T 2600 T 2850
feclav —Rikovice | 54750 | 52300 | 52000 | S2200 |S2250 |S 2500 S 2800
U1300 |U1600 |U1600 | U 1600 | U 1650 | U 1650 U 1800

* normativy hmotnosti plati z/do Hulin — Bfeclav
Poznamka:

Viéha vlaku (Nex1) 2200t je ne¢ast&jsi vahou nakladnich vlakd v aseku Bieclav — Rikovice — (Pierov)

NavrZena infrastruktura

V celém feSeném useku uvazujeme redukovany sklon 2 %o. Infrastruktura je pfevzata z aktualni kolejové
situace. Redukovany sklon je v kladnych hodnotach z Moravského Pisku do Starého Mésta u Uh. Hrad..

Neutrdalni pole je vypnuté

Provozni stav ve sméru Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.
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Indikator Vypnéte proud km 132,822,
Navést Zapnéte proud km 132,971.

Provozni stav ve sméru Staré Mésto u U.H. - Moravsky Pisek

Indikator Vypnéte proud km 132,971,
Navést Zapnéte proud km 132,822.
Poznamka:

Neutralni pole je v zakladnim stavu zapnuté.

Pomala jizda pfes pfejezd P 8160 v km 132,661

Pomala jizda pfes ptejezd P 8160, na kterém je PZS v poruse je v obou smérech odlisna. Vice v textu nize.

Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

Pomala jizda ve sméru ze Starého Mésta u Uh .Hrad. do Moravského Pisku je od km 132,721 po km (132,651).
Km v zévorce uvadi, Ze hned jak ¢elo vlaku ptekona ptejezd vlak za¢ina zrychlovat.

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

Pomala jizda ve sméru z Moravského Pisku do Starého Mésta u Uh. Hrad. je od km 132,601 po km (132,671). Km
v zévorce uvadi, ze hned jak ¢elo vlaku prekona ptejezd vlak zacina zrychlovat.

4. 4. Vypocet
Samotny vypocet byl proveden pomoci programu VlaDyka na zakladé vyse uvedenych podkladi.
Pro vypocet byly uvazovany tfi varianty.
e Varianta 1 Neutralni pole je vypnuté (n-1),

e Varianta 2: Prujezd vlaku pfi vypnutém neutralnim poli a jizda na rozkaz OP pfi poruse piejezdu
P 8160 (n-2),

e Varianta 3 Vyluka stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP pfi poruse piejezdu P 8160 (n-3),

e Varianta 4 Vyluka stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP pfi poruse piejezdu z 2TK na 6SK
(n-3).

V simulaci je n¢kolik stavi Prvnim stavem, ktery nastal, je stav vypnutého naturalniho pole (n-1). Druhy
stav, ktery nastal, je pomala jizda 10 km /h pfes piejezd P 8160, na kterém je PZS v poruse. Rozkaz OP. Poslednim
stavem, ktery je uz (n-3), je vyluka stani¢ni kolej 2.

Bylo zohlednéno funkéni chovani lokomotivy pfi prjezdu neutralnim polem. Funkéni chovani
lokomotivy je dano ¢asem pied vjetim lokomotivy do vypnutého neutralniho pole a ¢asem po vyjeti lokomotivy
z vypnutého neutralniho pole. Casy jsou nasledovné:

e Pied vjetim do vypnutého neutralniho pole je nutné, aby vlak mél vypnuté napajeni 10 s,

e Po vyjeti z vypnutého neutralniho pole je asové obdobi po mezi vyjeti a ndbé¢hem vykonu
lokomotivy 30 s.

Neutralni pole je vypnuté (n-1)

Prtijezd neutradlnim polem je zaznamenan v pfiloze 1: Prilohal Neutralni_ pole TNS NEDAKONICE
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Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

rrrrrrrrrrrr

Vv

ve stoupani 2%o.

Vlak Nex (vaha 3500t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 17,43 km/h z neutralniho pii opusténi
neutralni pole (pied zapnutim proudu) ma rychlost 12,25 km/h.

Vlak Pn (vdha 2800t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 19,69 km/h z neutralniho pifi opusténi
neutralni pole (pfed zapnutim proudu) ma rychlost 14,25 km/h.

Vlak Nex1 Vlak Pn (vaha 2200t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 24,74 km/h z neutralniho pfi
opusténi neutralni pole (pfed zapnutim proudu) ma rychlost 20,68 km/h.

Tyto rychlosti plati pro 100% adhezi. Pti 80 % adhezi jsou pro oba dva vlaky rychlosti stejné.

Dopravné technologické opatieni

Ve sméru z Moravského Pisku do nakladni vlaky v simulaci neutrdlni pole projely. I tak prijezd
nakladnich vlakd neutralnim polem pfi poklesu pod 20 km/h neni mozné v readlném provozu garantovat.

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

------------

projedou pies neutralni pole. Snizena adheze nebyla zkousena z diivodu klesani trat¢ ve 2%o.

Dopravné technologické opatfeni

Neni nutné zadné dopravni opatieni.
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Dopravni schéma traté Neutralni pole je vypnuté (n-1).
zst. Nedakonice
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Obrazek 10 Prijezd neutralnim polem pf¥i stavu n-1 — Neutralni pole je rozepnuté (vypnuté)
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PrUjezd vlaku pfi rozepnutém neutrdlnim poli a jizda na rozkaz
OP pti porusSe prejezdu P 8160 (n-2)

Prljezd neutralnim polem je zaznamenan v obrazku 8.

Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

Vsechny vlaky se rozjizdéji od odjezdového navéstidla S2. Vlaky od navéstidla S2 jsou omezeny snizenou

------

Vv

ve stoupani 2%o.

Vlak Nex (vaha 3500t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 15,48 km/h z neutralniho pifi opusténi
neutralni pole (pfed zapnutim proudu) ma rychlost 9,63 km/h.

Vlak Pn (vaha 2800t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 16,71 km/h z neutralniho pfi opusténi
neutralni pole (pfed zapnutim proudu) ma rychlost 10,01 km/h.

Vlak Nex1 (vaha 2200t) vjizdi do neutralniho pole v rychlosti 19,61 km/h z neutralniho pii opusténi
neutralni pole (pfed zapnutim proudu) ma rychlost 14,38 km/h.

Tyto rychlosti plati pro 100% adhezi. Pti 80 % adhezi jsou pro oba dva vlaky rychlosti stejné.

Dopravné technologické opatieni

Ve sméru z Moravského Pisku do nakladni vlaky v simulaci neutralni pole projely. I tak prijezd
nakladnich vlakd neutralnim polem pfi poklesu pod 20 km/h neni mozné v readlném provozu garantovat.

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

------

nasledné prijezd snizenou rychlosti 10 km/h pfes piejezd v poruse je nasledujici. VSechny vlaky projedou pres
neutralni pole a pfes prejezd v poruse. Snizena adheze nebyla zkouSena z diivodu klesani traté ve 2%o.

U vlaku Ex (sunuty vlak RailJet) je rozjezd za pfejezdem posunut az do mista, kde vlak mtize zapnout
proud.

Dopravné technologické opatfeni

Ve sméru ze Starého Mésta u Uh .Hrad. do Moravského Pisku nakladni vlaky v simulaci neutralni pole
projely. Proto neni doporuc¢eno zadné dodate¢né dopravné technologické opatieni.
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Dopravni schéma traté Prujezd vlaku pfi vypnutém neutralnim poli a jizda na
rozkaz OP pfi porusSe prejezdu P 8160 (n-2) Zst. Nedakonice
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Obrazek 11 Prijezd neutralnim polem pfi stavu n-2 — Neutralni pole je rozepnuté (vypnuté) a piejezd P 8160 je v poruse
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Vyluka stanic¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP p¥i poruse
pfrejezdu P 8160 (n-3) z 2TK na 1SK

Prljezd neutralnim polem je zaznamenan v pfiloze 3: Priloha3 Neutralni pole TNS NEDAKONICE

Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

Vsechny vlaky se rozjizdi od navéstidla S1. Dale projizdéji pies kolejovou spojku tvofici vyhybky 5 a 3.
Od délice v km 132,600 jedou s vypnutym proudem. Pies piejezd v poruse jedou snizenou rychlosti 10 km/h.
Neutralni pole je rozepnuté. Tento stav je n-3, oproti zakladnimu stavu n.

Vsechny vlaky ze sméru od Moravského Pisku do Starého Mésta Uh. Hrad. neprojedou neutralnim polem.

Dopravné technologické opatfeni

Ve sméru z Moravského Pisku do Starého Mésta u Uh. Hrad. VSechny vlaky v simulaci neutralni pole
neprojely. Z dopravné technologického hlediska je doporuc¢eno nasledné opatieni.

Zst. Nedakonice

TNS

1 ) 4 ; — koleje stavajici
i L ,_“ A L | N\l s======= koleje provozované
< 1 7 \ 5 <> il 2 :\ 1 < === trakeni vedeni
— T i . =S 1 il i > ==te==t===neutralni pole
5 = 1 Ml inm|

Obrazek 12 Dopravné tachlovické F‘eSeni pro variantu 4.3 (Vyluka stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP p¥i poruse piejezdu P 8160
(n-3))

Vsechny vlaky budou vedeny po stani¢ni koleji ¢. 1 a 3 pfi souasném zajisténi prujezdu kolem
odjezdového navéstidla S1 resp. S3. Kolejovou spojku mezi vyhybkami 3 a 5 (12 a 14) budou projizdét pouze
vlaky, které jsou vedeny od Starého Mésta u Uh. Hrad.

Ve sméru ze Starého Mésta u Uh. Hrad. jsou vlaky vedeny v useku trati 316A mezi zst. Staré Mésto u
Uh. Hrad. a Zst. Nedakonice po tratové koleji €. 2. Vice obrazek 10.

Ve sméru z Moravského Pisku jsou vlaky vedeny v tGseku trati 316A mezi zst. Staré Mésto u Uh. Hrad. a
zst. Nedakonice po trat'ové koleji €. 1. Vice obrazek 10.

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

~~~~~~

na rozkaz OP pfies piejezd snizenou rychlosti 10 km/h a kolejovou spojku 3 a 5, kde vlaky za km 132,600 mohou
zapnout proud. VSechny vlaky projedou pies neutralni pole a pies prejezd v poruse. Snizena adheze nebyla
zkousena z diivodu klesani traté ve 2%eo.

U vlaku Ex (sunuty vlak RailJet) a u vlaku Os (sunuta 3 vozova jednotka) je rozjezd na konec posunut az
do mista, kde vlak mize zapnout proud.

Dopravné technologické opatfeni

Ve sméru ze Starého Mésta u Uh. Hrad. do Moravského Pisku nakladni vlaky v simulaci neutralni pole
projely. Proto neni doporuceno zddné dodatecné dopravné technologické opatieni.
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Dopravni schéma traté Vyluka stanicni koleje €. 2 a jizda na rozkaz OP pfi
poruse pfejezdu P 8160 (n-3) z 1 SK na 2TK zst. Nedakonice
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Obrazek 13 Vyluka stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP p¥i poruse piejezdu P 8160 (n-3) z 2TK na 1SK
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Vyluka stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP p¥i poruse
pfrejezdu z 2TK na 6SK (n-3) z 6SK na 2TK

Prljezd neutralnim polem je zaznamenan v obrazku 13.

Moravsky Pisek — Staré Mésto u Uh. Hrad.

Vsechny vlaky se rozjizdi od navéstidla S6. Dale projizdé€ji ptes kolejovou spojku tvotici vyhybky 4 a 6.
Od délice v km 132,539 jedou s vypnutym proudem. Ptes piejezd v poruse jedou snizenou rychlosti 10 km/h.
Neutralni pole je rozpenuté. Tento stav je n-3, oproti zadkladnimu stavu n.

Vsechny vlaky ze sméru od Moravského Pisku do Starého Mésta Uh. Hrad. neprojedou neutralnim polem.

Dopravné technologické opatieni

Ve sméru z Moravského Pisku do Starého Mésta u Uh. Hrad. VSechny vlaky v simulaci neutralni pole
neprojely. Z dopravné technologického hlediska je doporuc¢eno nasledné opatieni.

Zst. Nedakonice
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Obriazek 14 Dopravné tachlovické FeSeni pro variantu 4.4 (Vyluka stanicni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP p¥i poruse prejezdu z 2TK
na 6SK (n-3))

Je nutné, aby vlakiim nebyl umoznén odjezd ze stani¢ni koleje ¢. 6 (od navéstidla S6) ve sméru do Starého
Megsta u Uh. Hrad. Vlaky mohou jet ve sméru do Starého mésta u Uh. Hrad po stani¢ni koleji 1 a 3. Je to stejné
opatfeni jako u 4.3 Vyluky stani¢ni koleje €. 2 a jizda na rozkaz OP pfi poruse piejezdu P 8160 (n-3).

Ve sméru ze Starého Mé&sta u Uh. Hrad. jsou vlaky vedeny v useku trati 316A mezi Zst. Staré Mésto u
Uh. Hrad. a Zst. Nedakonice po tratové koleji €. 2. Vice obrazek 12.

Ve sméru z Moravského Pisku jsou vlaky vedeny v tGseku trati 316A mezi zst. Staré Mésto u Uh. Hrad. a
zst. Nedakonice po trat'ové koleji €. 1. Vice obrazek 12.

Staré Mésto u Uh. Hrad. — Moravsky Pisek

rrrrrr

dale na rozkaz OP pies piejezd snizenou rychlosti 10 km/h a kolejovou spojku 4 a 6, kde vlaky za km 132,539
mohou zapnout proud. VSechny vlaky projedou ptes neutralni pole a ptes piejezd v poruse. Snizena adheze nebyla
zkousena z diivodu klesani traté ve 2%eo.

U vlaku Ex (sunuty vlak Raillet) a u vlaku Os (sunuta 3 vozova jednotka) je rozjezd na konec posunut az
do mista, kde vlak mize zapnout proud.
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Dopravni schéma traté Vyluka staniéni koleje &. 2 a jizda na rozkaz OP pFi
poruse prejezdu (n-3) z 2TK na 6SK Zst. Nedakonice
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Obrazek 15 Vyluka stani¢ni koleje ¢. 2 a jizda na rozkaz OP p¥i poruse piejezdu z 2TK na 6SK (n-3) z 6SK na 2TK
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4. 5. Analyza prijezdu vlakd o rizné hmotnosti pti rtiznych vyse
uvedenych stavech

Analyza pritjezdu vlakii neutrdlnim polem ze ZST Moravsky Pisek do ZST Starého Mésta u Uhr. Hrad se
zaobira vySe pospanymi stavy pfi ruizné hmotnosti vlakid. Hmotnosti vlakti jsou uvedené v tabulce. V tabulce je
uveden i zakladni stav, kdy je neutralni pole sepnuté.

Z tabulky vyplyva, Ze u zakladniho stavu vsechny vlaky projedou sepnutym neutralnim polem. Proto
neutralni pole v sepnutém stavu (zakladni stav) vyhovi pro vSechny vlaky.

Pro opa¢ny smér ze ZST. Staré Mésto u Uh. Hrad. do Zst. Moravsky Pisek, projedou viechny vlaky. Pro
opacny smér neni nutné délat analyzu prijezdu vlakt pfes neutrdlni pole.

V analyze jsou Ctyfi stavy:

e Stavn V tomto stavu je neutralni pole propojené (zékladni stav),
e Stavn-1 V tomto stavu neutralni pole rozepnuté,
e Stavn-2 V tomto stavu je neutralni pole rozepnuté a piejezd je v poruse:

o Od navéstidla S2 jede vlak rychlosti 10 km/h az ¢elo vlaku mine konec piejezdu.

e Stavn-3 V tomto stavu je neutralni pole rozepnuté a prejezd je v poruse a vyloucena stani¢ni
kolej €. 2. Stav n-3 ma dvé varianty

o 1SKna2TK vlak jeden od dé¢li¢e v km 132,6 mezi vyhybkami 5 a 3 po zacatek
neutralniho pole s vypnutym proudem. Varianta stavu n-3,

o 6SKna2TK vlak jeden od délice v km 132,539 mezi vyhybkami 6 a 4 po zacatek
neutralniho pole s vypnutym proudem. Varianta stavu n-3.

V analyze je i stav, kdy je neutralni pole rozepnuté a ale soucasné vyloucena kolej €. 2. Jsou pouzity stejné
varianty jako u pfedchoziho stavu:

e 1SKna2TK vlak jeden od déli¢e v km 132,6 mezi vyhybkami 5 a 3 po zacatek neutralniho pole
s vypnutym proudem. Varianta stavu n-2a

e 6SKna2TK vlak jeden od délice v km 132,539 mezi vyhybkami 6 a 4 po zacatek neutralniho
pole s vypnutym proudem Varianta stavu n-2a

V analyze jsou dany tii hodnoty:
e Vlak neprojede — uvazne v neutralnim poli,
e Pod 20 km/h — hodnota rychlosti vlaku pfi vyjezdu z neutralniho pole je pod 20 km/h,

e Okolo 20 km/h — hodnota rychlosti vychazi kolem 20 km/h tato hodnota neni zpiesnéna 10 s pred
vjezdem do neutralniho pole a 30 s po vyjezdu z neutralniho pole.

e Vlak projde — hodnota rychlosti pfi vyjezdu vlaku z neutralniho pole je vyssi nez 22 km/h.
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Dopravni technologie po dobu vystavby
Dynamické posouzeni neutrélniho pole

Dopravni schéma traté Neutralni pole je vypnuté (n-1).
zst. Nedakonice
< ::Staré Mésto u Uh. Hr. .| EMoravsk\] Pisek:: > km 1 32,005
B [T
D Y iy C.: [ ]
Koleje dopravn - %ﬂ‘ —— G
oleje dopravn oo ) "o B. -
Koo maripulatn = N—ol~ o
&
Koleje tratove
Koleje vietkové _
Nastupi&te 550 mm nad TK _ ElE T333¢2 nést 1 km 132.202-132,012
T =2 ] e nést 2 km 132.201131,831
Hiavni navéstidia i & S R st 3 km 132 201-131,931
Urovitova Kiizent ¥ =1 = 2R
B
Tratova rychlost V [km/h] 160 —
Smér tam —
2 TK 2 na SK 2 150
140
Nejvy&si tratova rychlost V [km/h] 130
stavajici Vk, v 130, V150 —
Omezeni rychlosti — 1 20
Vypnéte/Zapnéte proud B — 110
Neutralni pole _— 100
90
80
70
Tachogramové kivky V [km/h] 60
R (380 vdha soupravy vozii UIC 550t) —_— 50
Ex (1216 + 7 voza UIC {sunuti)) 40 A—t
0s (DML3, zadni shérag) —_— ) / -
NEx (1216 + 2800t, 636m, 5) —_— 30 I
Pn (1216 + 3500t, 636 m, T4) — 20
10
Staniceni [km] Kilomelr ©  Hekiometr ®  Abnormaini hektometr ® 330 1320
Tratova rychlost V [km/h] . =
Smér: Zpet - 160
150
zSK2naTK2
140
stavajici Vk, V 130, V150 e 130
Omezeni rychlosti
Vypnéte/Zapnéte proud — 1 20
Neutralni pole  —— 110
100
90
80
70 N
Tachogramové kivky V [km/h] 60
R (380 véha soupravy vozd UIC 550t) _ 50 \ ——
Ex (1216 + 7 vozii UIC (sunutf)) 40 B
Os (DML3, zadni shérag) —_—
NEx (1216 + 2800t, 636m, 5) _— 30 \//
Pn (1216 + 3500t, 636 m, T4) _— 20 \/
N |
lex1 (1216 + 2200t, 636 m, T4) —_— 10
Stani€eni [km] Kilometr ©  Hektometr «  Abnormalni hektometr ® 1330 1320

Obrazek 16
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Vdaha vlaku [t] | Neutrdini pole Stav
v zékladnim Neutralni pole je rozepnuté
stavu
(sepnuté)
n (n-1) Prejezd P 8160 v poruse Vyloucena stanicni kolej ¢. 2
(n-2) Vyloucena stanicni kolej ¢. 2
(n-3)z1SKna2 | (n-3)z6SKna | (n-2a)z1SK | (n-2a)z6SKna2
TK 2TK na 2TK TK
3500 - 3100 vlak projede pod 20 km pod 20 km
3000 vlak projede pod 20 km pod 20 km
2900 vlak projede pod 20 km pod 20 km pod 20 km
2800 - 2600 vlak projede pod 20 km pod 20 km pod 20 km
2500 vlak projede pod 20 km pod 20 km pod 20 km
2400 vlak projede okolo 20 km/h pod 20 km pod 20 km
2300 vlak projede okolo 20 km/h pod 20 km pod 20 km
2200 vlak projede vlak projede pod 20 km pod 20 km
2100 - 1800 vlak projede vlak projede pod 20 km pod 20 km
1700 vlak projede vlak projede pod 20 km pod 20 km
1600 vlak projede vlak projede okolo 20 km/h pod 20 km
1500 vlak projede vlak projede okolo 20 km/h okolo 20 km/h
1400 vlak projede vlak projede okolo 20 km/h okolo 20 km/h
1300 vlak projede vlak projede vlak projede vlak projede pod 20 km
1200 - 900 vlak projede vlak projede vlak projede vlak projede pod 20 km
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V zakladnim stavu, kdy je neutralni pole sepnuté, projedou vsechny vlaky .

Ve stavu n-1, kdy je neutralni pole rozepnuté, projede vlak vyssi rychlosti nez 20 km/h o hmotnosti 2200
t. Vlaky s vétsi hmotnosti neutralni pole projedou ale nizsi rychlosti nez 20 km/h. I tak prijezd nakladnich vlakd
neutralnim polem pfi poklesu pod 20 km/h neni mozné v realném provozu garantovat.

Ve stavu n-2, kdy je neutralni pole rozepnuté a piejezd je v poruse (rozkaz OP), projede vlak vyssi
rychlosti nez 20 km/h o hmotnosti 1300 t. Vlaky s véts$i hmotnosti neutralni pole projedou ale nizsi rychlosti nez
20 km/h.

Ve stavu n-3, kdy je neutralni pole rozepnuté, ptejezd je v poruse (rozkaz OP) a vyloucena stanicni kolej
¢. 2 je v obou variantach z 1SK — 2TK a z 6SK — 2TK vysledek analyzy totozny. Vlaky uvaznou misté mezi
délicem 2 (z 1 SK na 2 TK) nebo déli¢em 3 (z 6 SK na 2TK) mezi vyhybkou a zacatek neutralniho pole.

V piipad¢ ze by byl piejezd bez poruchy a ale neutrdlni pole by bylo rozepnuté a stani¢ni kolej je
vyloucena a plati stejné varianty u vylouc¢ené stani¢ni koleje ¢.2, tak vysledek analyzy vyjde lepe. Lepsi vysledek
je uvarianty z 1 Sk na 2TK. Vlak projede vyssi rychlosti nez 20 km/h o hmotnosti 1300 t. Vlaky s vét$i hmotnosti
neutralni pole projedou ale niz§i rychlosti nez 20 km/h.

4. 6. Zavér s posouzeni dynamického prujezdu

Pti simulovanych stavech, kdy bylo simulovano vypnuté neutralni pole v zahlavi stanice (n-1) a dale bylo
simulovana porucha piejezdu P 8160 v poruse ve zhlavi stanice (rozkaz OP, stav n-2), simulace prijezdu vlaki
v zavislé trakci pies tyto simulované situace prokazala, ze vlaky pfes zhlavi a zahlavi stanice projedou v obou
smérech.

Dale do simulace byl pfidan dalsi stav, kdy byla vylouéena stani¢ni kolej €. 2 (n-3). Vlaky v zavislé trakci
musi v prvni simulaci projet ze Starého Mésta u Uh. Hrad. do Moravského Pisku z tratové koleje €. 2 pres
kolejovou spojku 3 a 5 na stanicni kolej ¢. 1. Tato trasa plati i pro opacny smér. V druhé simulaci musi vlaky
v zéavislé trakci projet ze Starého Mésta u Uh. Hrad. do Moravského Pisku z trat'ové koleje €. 2 pies kolejovou
spojku 4 a 6 na stanicni kolej ¢. 6. Tato trasa plati i pro opacny smér.

Ve sméru ze Star¢ho Mésta u Uh. Hrad. do Moravského Pisku vlaky v zavislé trakci ve dvou simulacich
o tfech simulovanych stavech projedou. V opa¢ném sméru v obou simulacich (n-3) z Moravského Pisku do
Starého Mésta u Uh. Hrad neprojel ptes tfi simulované stavy zadny vlak. Je nutné udélat dopravné technologické
opatfeni, které zabezpeci neuvaznuti vlaki zavislé trakce. Uvaznuti vlaki hlavné hrozi od déli¢t mezi kolejovymi
spojkami 3 a 5 nebo 4 a 6 po zacatek neutralni pole. Tedy navrhujeme zavedeni dopravniho opatfeni vést vlaky po
stani¢ni koleji €. 1 a 3 pii zajisténi prijezdu kolem odjezdového navéstidla S1 resp. S3 a dale po trat'ové koleji €.
1.

V dokumentu je i analyza prijezdu vlakd neutralem polem. Hmotnost byla urc¢ena od 3500 t maximalni
normativ na trati Pferov — Bfeclav v tseku trati Rikovice — Bieclav aZ po hmotnost vlaku 900 t. V analyze je i
zahrnut zakladni stav, kdy je neutrdlni pole sepnuté. Z analyzy vyplyva, ze v zdkladnim stavu vSechny vlaky
zakladnim stavem projedou. Oproti soucasnému stavu, kdy je neutralni pole vypnuté, navrhované neutralni pole
zlepsi prijezdnost v§ech vlaki neutralnim polem v zakladnim stavu.
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Dokumentace se zabyva problematikou Zelezni¢ni dopravni technologie po dobu stavby zvySovani
disponibility vykonu TNS Nedakonice v systému AC 25 kV.

V prvni kapitole jsou uvedeny zakladni Gidaje o stavbach. V dalsi kapitole je popsana soucasna zelezni¢ni
infrastruktura traté Pferov os.n. — Bfeclav os.n. s upfesnénim popisu ZST Nedakonice a problematiky vymény
kolejovych obvodii v useku trati 316A mezi ZST Nedakonice (mimo) — ZST Bieclav (mimo). Soudasti
dokumentace je i zména ukolejnéni TP a OS ve stanicich mezi ZST Nedakonice (mimo) — ZST Bfeclav (mimo).
Ukolejnéni TP a OS vyvold velké mnozstvi dopravnich opatifeni z diivodu nutnosti vést drazni dopravu
v mezistani¢nich usecich po jedné koleji. Dale je jeden stavebni postup zdmérné dan vikend. Jedna se o stavebni
postup MoP4 v ZST Moravsky Pisek. Stavebni postup je zimérné posunut oproti ostatnim postupiim na 21:20 a
zkracen o 20 min tak by nebyla nutnost zavadét NAD za Os vlaky linky S61 v tiseku Moravsky Pisek — Bzenec.

V dokumentu byla udélana analyza provozu pies ZST Nedakonice a v piilehlych mezistani¢nich tisecich
Staré Mésto u Uherského Hradisté — Nedakonice a Nedakonice — Moravsky Pisek. Na tuto analyzu navazuje
analyza provozu pro Gsek traté mezi ZST Nedakonice a ZST Bieclav. V posledni kapitole jsou nastinény mozné
dopravni opatieni pro jednotlivé stavebni postupy.

Nejvétsim kratkodobym omezenim drazni dopravy je piehravani zabezpelovaciho softwaru v ZST
Nedakonice a souc¢asn¢ v CDP Pierov a v PPV Bieclav. Piehravani softwaru bude probihat v no¢nich hodinach za
nic kolejného provozu.

Dalsi vyluka se tyka upravy neutralniho pole v zahlavi stanice. Pfi stavebnim postupu bude vylouc¢ena
vzdy jedna kolej v mezistani¢nim useku Staré Mésto u Uherského Hradist¢ — Nedakonice. Prace na neutralnim
poli budou probihat o vikendech.

Casové nejdelsi omezeni drazni dopravy bude probihat pii vyméné kolejovych obvodi v tiseku traté 316A
mezi ZST Nedakonice (mimo) a ZST Bfeclav (mimo). Toto omezeni bude trvat 56 dnti.

V Bmé 15. 5. 2024 Ing. Petr Loucky

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 61



